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1 Problemstellung und Zielsetzung

Die Stadt Wirzburg und die Umlandgemeinden Gerbrunn, Randersacker,
Rottendorf und Theilneim haben ein ,Integriertes rdumliches Entwick-
lungskonzept fur den dstlichen Verdichtungsraum Wirzburg mit Rahmen-
plan zur Vernetzung der Gemeinden mit der Landesgartenschau Wiurzburg
2018* (IRE) erstellt. Das ,,IRE Ostlicher Verdichtungsraum Wurzburg*
sieht u.a. die Umsetzung der im Folgenden beschriebenen interkommuna-
len Projekte vor:

Mit Blick auf die Landesgartenschau 2018 wird aktuell von der Stadt
Wirzburg ein Mobilitdtskonzept planerisch vorbereitet. In Anknipfung
hieran soll fir das dstliche Stadtgebiet Wirzburg und die hieran anschlie-
Renden Umlandgemeinden ein gemeinsames Mobilitdtsnetz entstehen, das
die Stadt Wirzburg einschlieBlich des LGS-Geldndes im neuen Stadtteil
Frauenland-Hubland und die Umlandgemeinden mit ihren lokalen Attraktio-
nen und Projekten miteinander verbindet. Uber zentrale Verkniipfungs-
punkte soll das Mobilitatsnetz an das uberd6rtliche Verkehrsnetz (Bahn-
und Buslinien, Personenschifffahrt auf dem Main) angebunden werden. Zu
diesen zentralen Verknipfungspunkten zahlen insbesondere der Haupt-
bahnhof Wirzburg und der Bahnhof Rottendorf.

Hauptbestandteil des Mobilitatsnetzes ist ein die Stadt Wurzburg und die
Umlandgemeinden verbindendes Pedelec- und Radverkehrsnetz. Aufbau-
end auf die zu planenden und zu realisierenden Rad- und Pedelec-Routen
soll ein Konzept zur Implementierung der Mobilitatsdienstleistung Pedelec-
Sharing als Netzsystem entwickelt werden. Aufbauend auf das Carsha-
ring-Konzept der Stadt Wurzburg sollen im Sinne der Vernetzung mit dem
Umland ebenfalls Potenziale zur Entwicklung von neuen Carsharing-
Standorten im Umland eruiert werden. Die Pedelec-Sharing- und Carsha-
ring-Standorte sollen nach Mdglichkeit in Kombination mit dem OPNV zu
Mobilstationen zusammengefasst werden.

Das Pedelec- und Radverkehrsnetz zieht sich durch das Ostliche Stadtge-
biet Wirzburg und die Umlandgemeinden und erschlie3t alle besonderen
Orte und die Projekte, die zum Zieljahr 2018 umgesetzt werden, um diese
insbesondere wahrend der LGS zu prasentieren. Die Hauptverbindungen
des Pedelec- und Radverkehrsnetzes verlaufen hauptsachlich in den Ta-
lern, so dass keine allzu groBen Steigungen zu Uberwinden sind. Erganzt
wird das Netz durch spezielle Routen fir Pedelecs, auf denen groRere
Steigungen bewaltigt werden kénnen.

Ziel ist die Erarbeitung einer Raumanalyse, die Bereisung des geplanten
Pedelec- und Radverkehrsnetzes mit Mangelanalyse, die Erarbeitung von
zu ergreifenden MaRnahmen (Ertiichtigung bestehender Wege, Neubau
fehlender Strecken, Beseitigung von Hindernissen etc.) und die Erarbei-
tung eines Konzepts fur ein Carsharing- und Pedelec-Verleih-System.
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2 Raumanalyse

2.1 Planungsgebiet

Das Planungsgebiet befindet sich in der kreisfreien Stadt Wirzburg und im
Landkreis Wiuirzburg im Bundesland Bayern. Es umfasst die Gemeinden
Gerbrunn, Randersacker, Rottendorf und Theilheim sowie das fir die Bay-
erische Landesgartenschau (LGS) 2018 vorgesehene Geléande in den 0stli-
chen Wirzburger Stadtteilen Frauenland und Hubland. Die LGS findet auf
dem Konversionsgelande ,,Leighton-Barracks* statt. Durch den Ruckbau
des Kasernengeldndes entstehen nicht nur Freiflachen als LGS-Gelande,
sondern auch ein vollig neuer Stadtteil (Hubland). Der neue Stadtteil mit
geplanten Wohnbebauungen und der Erweiterung der Wurzburger Univer-
sitdt bietet ein hohes Potenzial zur Etablierung einer nachhaltigen klima-
freundlichen Mobilitdt. Das LGS-Geldnde an sich wird auch zukinftig als
Parkanlage erhalten bleiben.

Daruber hinaus werden als wichtige Verknipfungspunkte des Gebiets mit
anderen Verkehrstrdgern der Wirzburger Hauptbahnhof, der Bahnhof Rot-
tendorf und der Schiffsanleger Wiurzburg in die Betrachtung aufgenom-
men. Das Planungsgebiet ist in Abb. 1 dargestellt.
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Abb. 1 Planungsgeﬁiet
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2.2 Darstellung und Bewertung des Angebotes im Bus-
und Bahnverkehr

In der Stadt Wurzburg und den Umlandgemeinden stehen als 6ffentliche
Verkehrsmittel die Straflenbahn, Stadtbusse, Regionalbusse und mehrere
Regionalbahn- bzw. Regionalexpress-Linien der Deutschen Bahn zur
Verfigung. Mit den Stadt- bzw. den Regionalbussen besteht, teilweise in
Verbindung mit den Stralenbahnen, die Mdglichkeit, von jeder der vier
Umlandgemeinden die Stadt Wdurzburg (Hauptbahnhof und Stadtteil
Hubland) sowie alle anderen Umlandgemeinden zu erreichen. Die Qualitat
der einzelnen Verbindungen auf den unterschiedlichen Fahrbeziehungen
variiert allerdings stark. Die Gemeinde Rottendorf verfigt als einzige der
vier Umlandgemeinden (Uber einen Bahnanschluss. Es bestehen
regelmanRige Verbindungen zum Wirzburger Hauptbahnhof.
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2.2.1 Verknupfung der Gemeinden untereinander und mit der
Stadt Wirzburg und dem Stadtteil Hubland (LGS)

Der nachfolgenden Tabelle sind die Verbindungen zwischen den Umland-
gemeinden untereinander und mit der Stadt Wiurzburg (Hauptbahnhof und
Stadtteil Hubland) zu entnehmen. Betrachtet wurden die Haltestellen
»Wiurzburg Hauptbahnhof“, ,Bahnhof Rottendorf”, die jeweils am
starksten frequentierte Haltestelle in den jeweiligen Umlandgemeinden
sowie die dem LGS-Geldnde (Eingang Sud) am néchsten gelegene
Haltestelle ,,Am Hubland*“. Tab. 1 enthalt Informationen Uber die durch-
schnittliche Reisezeit, die minimale und maximale Reisezeit, die Umstiegs-
haufigkeit und die Anzahl der Fahrten pro Tag. Beriicksichtigt wurden alle
zur Verfugung stehenden Verkehrsmittel (Bus, StraRenbahn, Regional-
bahn/Regionalexpress).

nach|Wiirzburg Gerbrunn  |Randersacker |Rottendorf  |Theilheim
von Hbf Am Hubland |Am Happach [Maingasse  |Bf./Turnhalle [Killian-Wallrapp-Str.
Durchschnittliche Reisezeit 16 Min. 19 Min. 19 Min. 9 Min. 30 Min.
Minimale Reisezeit 12 Min. 17 Min. 7 Min. 6 Min. 26 Min.
Hbf Maximale Reisezeit 19 Min. 21 Min. 32 Min. 15 Min. 33 Min.
Umsteigehaufigkeit 0-1 0-1 0-1 0 0-1
. Anzahl der Fahrten/Tag 120 49 42 47 12
Wiirzburg — - - - - - - -
Durchschnittliche Reisezeit |15 Min. 4 Min. 29 Min. 29 Min. 42 Min.
Minimale Reisezeit 13 Min. 4 Min. 16 Min. 7 Min. 39 Min.
Am Hubland Maximale Reisezeit 24 Min. 4 Min. 36 Min. 46 Min. 44 Min.
Umsteigehaufigkeit 0-1 0 1 0-1 1
Anzahl der Fahrten/Tag 96 52 46 33 12
Durchschnittliche Reisezeit |19 Min. 4 Min. 24 Min. 34 Min. 52 Min.
Minimale Reisezeit 17 Min. 4 Min. 7 Min. 16 Min. 45 Min.
Gerbrunn Am Happach Maximale Reisezeit 20 Min. 5Min. 40 Min. 45 Min. 69 Min.
Umsteigehaufigkeit 0-1 0 0-2 1-2 1-2
Anzahl der Fahrten/Tag 50 43 35 30 25
Durchschnittliche Reisezeit |25 Min. 25 Min. 22 Min. 49 Min. 10 Min.
Minimale Reisezeit 17 Min. 22 Min. 10 Min. 38 Min. 7Min.
Randersacker Maingasse Maximale Reisezeit 40 Min. 30 Min. 48 Min. 56 Min. 12 Min.
Umsteigehdufigkeit 0-1 1 0-2 1-2 0
Anzahl der Fahrten/Tag 47 41 27 27 15
Durchschnittliche Reisezeit |7 Min. 33 Min. 39 Min. 44 Min. 55 Min.
Minimale Reisezeit 6 Min. 26 Min. 26 Min. 35 Min. 46 Min.
Rottendorf | Bahnhof/Turnhalle |Maximale Reisezeit 8Min. 50 Min. 50 Min. 58 Min. 66 Min.
Umsteigehaufigkeit 0 0-1 1 1-2 1-2
Anzahl der Fahrten/Tag 31 26 22 29 11
Durchschnittliche Reisezeit |36 Min. 37 Min. 42 Min. 9 Min. 62 Min.
Minimale Reisezeit 26 Min. 30 Min. 35 Min. 8 Min. 48 Min.
Theilheim |Killian-Wallrapp-Str. [Maximale Reisezeit 55 Min. 61 Min. 59 Min. 9 Min. 83 Min.
Umsteigehaufigkeit 0-2 1-2 13 0 13
Anzahl der Fahrten/Tag 18 14 28 19 12

SHP Ingenieure

Tab. 1 OPNV-Verbindungen zwischen den Umlandgemeinden
untereinander und der Stadt Wduirzburg (Hbf und Stadtteil
Hubland)

Die Qualitat einer OPNV-Verbinung lasst sich nach den Richtlinien fir
integrierte Netzgestaltung (RIN') mithilfe der Analyse von verbindungs-
bezogenen Angebotqualititen ermitteln. Bertcksichtigt wird hierbei die
Sicht der Nutzer. FUr die Bewertung der Angebotsqualitat werden zwei

1 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008
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Kriterien mit jeweils zwei Kenngro3en bertcksichtigt. Die bertcksichtigten
Kriterien und KenngréRRen sind Tab. 2 zu entnehmen.

Zeitaufwand Luftliniengeschwindigkeit
Reisezeitverhaltnis

Direktheit Umwegfaktor
Umsteigehaufigkeit

Tab. 2 Kriterien und KenngroRen zur Beschreibung der verbindungs-
bezogenen Angebotsqualitat

Aus Sicht der OPNV-Nutzer ist der Zeitaufwand in der Regel das
entscheidene Kriterium zur Beschreibung der verbindungsbezogenen
Angebotsqualitat. Dem Kriterium Zeitaufwand liegen die von der Reisezeit
abhangigen KenngréfRen Luftliniengeschwindigkeit und Reisezeitverhaltnis
zugrunde. Die Reisezeit setzt sich aus der Zugangszeit zur Haltestelle, der
Wartezeit an der Haltestelle, der Befdrderungszeit bestehend aus den im
Fahrplan festgelegten Fahrzeiten einschlie3lich der eventuell bendtigten
Umsteigezeiten und der Abgangszeit von der Haltestelle zusammen. Da im
Falle der relativ allgemeinen Betrachtung in Wurzburg und den Umland-
gemeinden die genauen Start- und Endpunkte der Reisen nicht bekannt
sind, wurde sowohl fur den 6ffentlichen Personenverkehr als auch fir den
Pkw-Verkehr nur die Reisezeit von der Starthaltestelle zur Endhaltestelle
beriicksichtigt. Die Kenngrof3e Luftliniengeschwindigkeit ist von der
Reisezeit abhédngig und ergibt sich aus dem Quotienten von Luftlinien-
entfernung und Reisezeit. Die Luftliniengeschwindigkeit bertcksichtigt
indirekt die zuriickgelegte Entfernung und macht somit den Zeitaufwand
von Verbindungen mit unterschiedlichen Entfernungen und Umwegen
vergleichbar. Es kénnen nach den RIN nur Luftlinienentfernungen von
mehr als 5 km ausgewertet werden. Die Kenngrol3e Reisezeitverhaltnis ist
von den Reisezeiten im Pkw-Verkehr und den Reisezeiten im offentlichen
Personenverkehr abhéngig und ergibt sich aus dem Quotienten von
Reisezeit im Offentlichem Verkehr und Reisezeit im Pkw-Verkehr. Mithilfe
dieser Kenngrof3e lasst sich die Attraktivitit einer Verbindung im
offentlichen Verkehr gegentiber dem Pkw-Verkehr beschreiben. Es kénnen
auch Luftlinienentfernungen von weniger als 5 km ausgewertet werden.

Bei einer schlechten Einstufung einer Verbindung bezogen auf das
Kriterium Zeitaufwand kann zursatzlich das Kriterium Direktheit betrachtet
werden. Dem Kriterium Direktheit liegen die KenngroRen Umwegfaktor
und Umsteigehaufigkeit zugrunde. Die KenngréfRe Umwegfaktor ist von
der Luftlinienentfernung und der Reiseweite zwischen Quell- und Zielort
abhangig und ergibt sich aus dem Quotienten von Reiseweite und
Luftlinienentfernung. Wird fiir eine Verbindung ein hoher Zeitaufwand und
ein akzeptabler Umwegfaktor ermittelt, deutet das auf zu niedrige
Fahrgeschwindigkeiten im Verkehrsnetz hin. Weif3t eine Verbindung einen
hohen Zeitaufwand und einen hohen Umwegfaktor auf ist zu prifen, ob
das Verkehrsnetz ggf. um eine direktere Verbindung zu erweitern ist. Es
kdénnen auch Luftlinienentfernungen von weniger als 5 km ausgewertet
werden. Die KenngrélRe Umsteigehaufigkeit ist von der durchschnittlichen
Anzahl an Fahrzeugwechseln abhéngig. Die Umsteigehaufigkeit muss
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nicht zwangslaufig als ganzzahliger Wert angegeben werden. Mit
steigender Entfernung sinken die Anspriche der Nutzer an die
Umsteigehaufigkeit. Es kdnnen nur Luftlinienentfernungen von mehr als 5
km ausgewertet werden.

Die fir jede Verbindung ermittelten KenngréRen werden nach sechs
Stufen der Angebotsqualitat (SAQ) klassifiziert (Tab. 3). Die Stufe der
Angebotsqualitat wird mithilfe von Beurteilungsskalen und —diagrammen
ermittelt. Die Stufe A beschreibt dabei eine sehr gute Qualitat, die Stufe F
eine unzureichende Qualitat.

SAQ Beschreibung
sehr gute Qualitat
B gute Qualitat
C befriedigende Qualitat
D ausreichende Qualitét
mangelhafte Qualitat
unzureichende Qualitat

Tab. 3 Stufen der Angebotsqualitat (SAQ)

Fir die OPNV-Verbindungen zwischen den Umlandgemeinden
untereinander und mit der Stadt Wirzburg (Hauptbahnhof und Stadtteil
Hubland) ergeben sich die in Tab. 4 dargestellten Stufen der
Angebotsqualitat.

von

nach|Wirzburg Gerbrunn  [Randersacker |Rottendorf |Theilheim
Hbf Am Hubland [Am Happach |Maingasse  |Bf./Turnhalle |Kilian-Wallrapp-Str.

Wirzburg

Hbf

Luftliniengeschwindigkeit
Reisezeitverhaltnis OV/Pkw
Umwegfaktor
Umsteigehéufigkeit

Am Hubland

Luftliniengeschwindigkeit
Reisezeitverhaltnis OV/Pkw
Umwegfaktor
Umsteigehéufigkeit

Gerbrunn

Am Happach

Luftliniengeschwindigkeit
Reisezeitverhaltnis OV/Pkw
Umwegfaktor
Umsteigehdufigkeit

Randersacker

Maingasse

Luftliniengeschwindigkeit
Reisezeitverhaltnis OV/Pkw
Umwegfaktor
Umsteigehdufigkeit

Rottendorf

Bf./Turnhalle

Luftliniengeschwindigkeit
Reisezeitverhaltnis OV/Pkw
Umwegfaktor
Umsteigehdufigkeit

Theilheim

Kilian-
Wallrapp-Str.

Luftliniengeschwindigkeit
Reisezeitverhaltnis OV/Pkw
Umwegfaktor
Umsteigehdufigkeit

SHP Ingenieure

Tab. 4 Stufen der Angebotsqualitdt fir die OPNV-Verbindungen
zwischen den Umlandgemeinden untereinander und mit der
Stadt Wiirzburg (Hbf und Stadtteil Hubland)
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Auf einigen Verbindungen ist die Luftlinienentfernung geringer als 5 km.
Fur die KenngroRen Luftliniengeschwindigkeit und Umsteigehaufigkeit
sehen die RIN hierfir keine Bewertungsnomogramme vor. Um alle
Verbindungen vergleichen zu kdnnen, wurde fir die Verbindungen mit
einer Luftlinienentfernung von weniger als 5 km eine Luftlinienentfernung
von 5 km als Eingangsgrof3e verwendet. Tab. 4 zeigt, dass die Ange-
botsqualitat auf allen Verbindungen zwischen Wtrzburg Hauptbahnhof
und den Umlandgemeinden bzw. dem Stadtteil Hubland sehr gut bis
ausreichend ist, ebenso auf den Verbindungen Wirzburg Hubland —
Gerbrunn und Randersacker — Theilheim. Bei allen anderen Verbindungen
ist insbesondere das Reisezeitverhaltnis zwischen dem 06ffentlichen
Personenverkehr und dem Pkw-Verkehr unginstig. Dies ist im Wesentl-
ichen darauf zurtickzufiihren, dass keine Direktverbindungen existieren. Im
Hinblick auf die geringe GroRRe der Umlandgemeinden ist hierfir vermutlich
auch kein Potenzial vorhanden.

2.2.2 Durchgangigkeit des Informations- und Tarifsystems

Die Stadt Wirzburg und die Umlandgemeinden im Landkreis Wiurzburg
gehoren zum Verkehrsunternehmens-Verbund Mainfranken (VVM). Die
Fahrkarten innerhalb des VVM-Tarifgebietes sind fur Bus, Bahn und
Strallenbahn giltig. Nicht einbezogen sind die Fahrgastschiffe auf dem
Main.

Das gesamte VVM-Tarifgebiet ist in Waben unterteilt. Der Fahrpreis ist
abhangig von der Anzahl der Waben, die befahren werden. Teile der Stadt
Woirzburg und des Umlandes, u.a. auch die Gemeinde Gerbrunn, werden
in einer GroBwabe (GW) zusammengefasst. Ist die Grofiwabe Teil der
Fahrtstrecke, so erhoht sich der Fahrpreis.

Woirzburg, Gerbrunn, Randersacker, Rottendorf, Theilheim — Interkommunales MoKo 7
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Abb. 3 Ausschnitt Wabenplan des VVM (Quelle: VVM)

Der nachfolgenden Tabelle lassen sich die Fahrtkosten fir die Verbindun-
gen zwischen den Umlandgemeinden untereinander und mit der Stadt
Wirzburg entnehmen. Abgesehen wvon der Kurzstreckenverbindung
Gerbrunn-Am Hubland mit 1,25 EUR liegen die Fahrpreise zwischen 2,20

EUR und 3,70 EUR.

SHP Ingenieure

Wiirzburg Gerbrunn  |Randersacker |Rottendorf [Theilheim
Hbf Am Hubland |[Am Happach [Maingasse  [Turnhalle |Killian-Wallrapp-Str.
Hbf Waben [Stk.] GW GW GW+1 GW+1 GW+2
Wiirzbur Preis [€] 2,50€ 2,50€ 3,20€ 3,20€ 3,70€
9 Am Hubland Waben [Stk.] Kurzstrecke |GW +1 GW+1 GW +2
Preis [€] 1,25€ 3,20€ 3,20€ 3,70€
Waben [Stk.] GW+1 GW+1 GW +2
Gerbrunn Am Happach Preis [€] 3,20€ 320€  |370€
. Waben [Stk.] 1 1
Randersacker Maingasse Preis [€] 160€ 160€
Waben [Stk.] 2
Rottendorf Turnhalle Preis [€] 220€
L - Waben [Stk.]
Theilheim |Killian-Wallrapp-Str. Preis [€]
Tab. 1 Fahrtkosten

Woirzburg, Gerbrunn, Randersacker, Rottendorf, Theilheim — Interkommunales MoKo
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2.2.3 Barrierefreiheit (Haltestellen, Fahrzeuge)

Allgemeine Anforderungen an die Barrierefreiheit von OPNV-Haltestellen
und Fahrzeugen

Im offentlichen Personenverkehr bedeutet Barrierefreiheit, dass Fahrzeuge
und Haltestellen so gestaltet sind, dass sie ,.flr behinderte Menschen in
der allgemein tblichen Weise ohne besondere Erschwernis und grundsatz-
liche ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind“?.

Die Verkehrs- und StraRenraumgestaltung hinsichtlich des Aspektes ,,Bar-
rierefreiheit” sind durch das Regelwerk ,Hinweise fur barrierefreie Ver-
kehrsanlagen* (H BVA) geregelt. Zielgruppen barrierefreier Verkehrsanla-
gen sind nicht nur korperlich und geistig behinderte Menschen, sondern
auch im weiteren Sinne mobilitatseingeschrankte Menschen, wie z.B.
Fahrgaste mit schwerem Gepack, vorubergehend Erkrankte, kleine Kinder,
Schwangere aber auch ortsunkundige und sprachunkundige Menschen.
OPNV-Haltestellen sollten so gestaltet sein, dass sie barrierefrei erreichbar
sind. Auch die baulichen Gegebenheiten an der Haltestelle und die Fahr-
planinformationen sollten barrierefrei nutzbar sein. Die Fahrzeuge des 0f-
fentlichen Personenverkehrs sollten hinsichtlich ihrer Ausstattung und Ein-
richtung so gestaltet sein, dass den Anforderungen von Menschen mit
unterschiedlichen Behinderungen gerecht werden. Gemal} der H BVA und
der Empfehlungen fiir Anlagen des OPNV (EAO) sind folgende Aspekte der
Barrierefreiheit bei der Gestaltung von Haltestellen und Verknipfungsanla-
gen des OPNV anzustreben:
o Haltestellenkaps oder Haltestellen am Fahrbahnrand sollten gegen-
Uber (Bus-)Buchten bevorzugt werden
e mindestens ein barrierefreier Zugang zur Haltestelle (z.B. Rampe,
Aufzug)
e Bodenindikatoren zur Orientierung an der Haltestelle fir sehbehin-
derte und blinde Menschen
e Erreichbarkeit der Haltestelle tber sichere Querungsstellen
e ausreichend Warteflache mit gentigend Platz zum Rangieren fir
Menschen mit Rollstuhl und zur Vermeidung von Konflikten von
wartenden Fahrgdsten mit Personen auf den Gehwegen
¢ Reststufenhdhe und Spaltbreite beim ein- und aussteigen sollte
moglichst gering sein; Bussteig-Hohen von mind. 18 cm Uber Fahr-
bahnniveau
¢ Umsteigevorgange sollten barrierefrei moéglich sein
e wichtige Ziele im Umfeld der Haltestelle sollten barrierefrei erreich-
bar sein

2 84 BGG, Behindertengleichstellungsgesetz
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Barrierefreiheit im Verkehrsunternehmens-Verbund Mainfranken

Haltestellen

Laut telefonischer Auskunft der Mitarbeiter des VVM-Servicetelefons ist
rund die Halfte aller Haltestellen im Verkehrsverbund barrierefrei. An nicht
barrierefrei ausgebauten Haltestellen ist der Einstieg fur mobilitatseinge-
schrénkte Personen nicht bzw. nur mit Hilfe mdglich.

Fahrzeuge

Auf den Buslinien im Verkehrsverbund werden verschiedene Busse von
diversen Unternehmen eingesetzt. Die Stadtbusse sind alle barrierefrei
zugéanglich. Im Schulerverkehr werden u.a. auch Reisebusse eingesetzt.
Bei diesen Bussen ist der Einstieg i.d.R. nicht barrierefrei moglich. Dem
Fahrplan ist nicht zu entnehmen, ob zu einer bestimmten Zeit ein barriere-
freier oder ein nicht barrierefreier Bus fahrt.

2.2.4 Hinweis auf bauliche MalBnhahmen zur Optimierung der
Situation im Bahn- und Busverkehr

Fur die interkommunale Verknipfung der vier Umlandgemeinden unterei-
nander und mit der Stadt Wurzburg (Hauptbahnhof und Stadtteil Hubland)
sind 19 Haltestellen von Bedeutung. Als Start- bzw. Zielhaltestellen die-
nen folgende 11 Haltestellen:

e Wirzburg Hauptbahnhof, Wirzburg
e Wirzburg Busbahnhof, Wirzburg
e Hauptbahnhof Ost, Wirzburg

e Hauptbahnhof West, Wirzburg

e Am Hubland, Wirzburg

e Philosophisches Institut, Wirzburg
e Am Happach, Gerbrunn

e Maingasse, Randersacker

¢ Bahnhof Rottendorf, Rottendorf

e Turnhalle, Rottendorf

¢ Kilian-Wallrapp-StralRe, Theilheim

Da nicht alle interkommunalen Verbindungen Direktverbindungen sind,
sind zudem folgende Umsteigehaltestellen von groRer Bedeutung:

¢ Mainfranken Theater, Wiirzburg
¢ Residenzplatz, Wiirzburg

e Sanderring, Wirzburg

e Studentenhaus, Wirzburg

¢ Neue Universitat, Wiirzburg

e Wittelsbacherplatz, Wiirzburg

e Zwerchgraben, Wirzburg
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Die Lage der genannten Haltestellen im Planungsgebiet ist Abb. 4 zu ent-

nehmen.
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Abb. 4 Lage der fir die interkommunale Veranpfung relevanten
OPNV-Haltestellen

Im Hinblick auf die Landesgartenschau befinden sich das komplette Um-
feld des Wirzburger Bahnhofes und der Bahnhof selbst seit mehreren Jah-
ren in der Uberplanung. Die MaRnahmen sehen eine neue barrierefreie Un-
terfihrung im Bahnhof und einen barrierefreien Busbahnhof vor. Der Um-
bau des Bahnhofes soll noch vor der LGS stattfinden. Es bestehen bereits
heute am Busbahnhof teilweise barrierefreie Bussteige. Sollte der Umbau
des Busbahnhofes nicht vor der LGS erfolgt sein, ist davon auszugehen,
dass fur die Verbindungen zur LGS die bereits bestehenden barrierefreien
Bussteige genutzt werden.
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2.2.5 Hinweis auf betriebliche MalRnahmen zur Optimierung der
Situation im Bahn- und Busverkehr

Im Folgenden werden die Verbindungen, die unzureichende Angebotsqua-
litaten aufweisen, detailierter betrachtet.

Hubland — Randersacker

Die attraktivste Verbindung zwischen dem Wirzburger Stadtteil Hubland
und Randersacker besteht in der Verbindung mit Buslinie 14 und Buslinie
551. Auf dieser Verbindung werden an einem Werktag 16 Fahrten im 60-
Minuten-Takt mit Zusatzbussen am Nachmittag angeboten. Die Warte-
bzw. Umsteigezeiten sind nicht immer identisch. Dadurch ergeben sich zu
bestimmten Zeiten sehr lange Reisezeiten.

Hubland - Rottendorf

Derzeit gibt es zwischen dem Wirzburger Stadtteil Hubland und der
Gemeinde Rottendorf nur eine direkte Verbindung (Bus 560). Auf dieser
Verbindung werden an einem Werktag allerdings nur 4 Fahrten ohne Takt
angeboten. Alternative Verbindungen fihren immer dber Wurzburg Hbf.
Durch diesen Umweg entstehen sehr lange Reisezeiten.

Hubland — Theilheim

Die attraktivste Verbindung zwischen dem Wirzburger Stadtteil Hubland
und Theilheim besteht in der Verbindung mit Buslinie 10 und Buslinie 552.
Reisezeiten von im Schnitt etwa 40 Minuten machen diese Verbindung
insbesondere im Vergleich mit dem Kfz-Verkehr unattraktiv.

Gerbrunn — Randersacker

Die attraktivste Verbindung zwischen Gerbrunn und Randersacker besteht
in der Verbindung mit der Buslinie 551. Auf dieser Verbindung werden an
einem Werktag 15 Fahrten im 60-Minuten-Takt (vormittags) bzw. 20-
Minuten-Takt (nachmittags) angeboten. Alternative Verbindungen sind
aufgrund sehr langer Reisezeiten und hoher Umsteigehaufigkeit unat-
traktiv.

Gerbrunn — Rottendorf

Die attraktivste Verbindung zwischen Gerbrunn und Rottendorf besteht in
der Verbindung mit Buslinie 14 und Buslinie 560. Auf dieser Verbindung
werden an einem Werktag 12 Fahrten etwa im 60-Minuten-Takt
angeboten. Alternative Verbindungen fiihren trotz der geringen Entfernung
zwischen den beiden Gemeinden immer Uber dem Wdirzburger
Hauptbahnhof und sind aufgrund langer Reisezeiten unattraktiver.
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Gerbrunn — Theilheim

Bezogen auf die reine Fahrzeit gibt es derzeit zwischen den Gemeinden
Gerbrunn und Theilheim nur eine attraktive Verbindung (Buslinie 551 und
Buslinie 552). Auf dieser Verbindung werden an einem Werktag 8 Fahrten
etwa im 60-Minuten-Takt (vormittags) angeboten. Durch sehr lange
Wartezeiten von im Schnitt 45 Minuten am Umstiegspunkt Randersacker
entstehen auf dieser Verbindung sehr lange Reisezeiten. Alternative
Verbindungen weisen trotz geringeren Warte- bzw. Umsteigezeiten etwa
die gleichen Reisezeiten auf.

Randersacker — Hubland

Derzeit gibt es zwischen Randersacker und dem Woirzburger Stadtteil
Hubland mehrere etwa gleich attraktive OPNV-Verbindung. Die direkteste
Verbindung mit der kiirzesten Route erfolgt mit Buslinie 552 und Buslinie
14 Uber Gerbrunn. Auf dieser Verbindung werden an einem Werktag 12
Fahrten im 60-Minuten-Takt (vormittags) bzw. in einem wechselnden Takt
(Zeitabstande von 30 bzw. 90 Minuten; nachmittags) angeboten. Durch
lange Warte- bzw. Umsteigezeiten in Gerbunn entstehen &hnliche
Reisezeiten wie auf den anderen Verbindungen.

Randersacker — Gerbrunn

Derzeit gibt es zwischen den Gemeinden Randersacker und Gerbrunn nur
eine attraktive Verbindung (Buslinie 551). Auf dieser Verbindung werden
an einem Werktag 16 Fahrten im 60-Minuten-Takt (vormittags) bzw. ohne
Takt (nachmittags) angeboten. Alternative Verbindungen sind aufgrund
sehr langer Reisezeiten und hoher Umsteigehaufigkeit unattraktiv.

Randersacker — Rottendorf

Derzeit gibt es zwischen den Gemeinden Randersacker und Rottendorf nur
Verbindungen, die Uber den Wairzburger Hauptbahnhof fihren. Es
entstehen sehr lange Reisezeiten mit teilweise ebenfalls sehr langen
Warte- bzw. Umsteigezeiten. Insbesondere im Vergleich mit dem Kfz-
Verkehr sind diese OPNV-Verbindungen unattraktiv.

Rottendorf — Hubland

Derzeit gibt es zwischen der Gemeinde Rottendorf und dem Woirzburger
Stadtteil Hubland nur eine Verbindung, die beide Orte auf dem direkten
Weg verbindet (Buslinie 560). Auf dieser Verbindung werden allerdings an
einem Werktag nur 3 Fahrten angeboten. Alle alternativen Verbindungen
fuhren Uber den Wirzburger Hauptbahnhof, wodurch es zu sehr langen
Reisezeiten kommt. Bei der direkten Verbindung betragt die Reisezeit etwa
10 Minuten, bei den alternativen Verbindungen Uber den Woirzburger
Hauptbahnhof betragt die durchschnittliche Reisezeit Gber 40 Minuten.
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Rottendorf — Gerbrunn

Derzeit gibt es zwischen den Gemeinden Rottendorf und Gerbrunn nur
Verbindungen, die tdber den Wiurzburger Hauptbahnhof fiihren. Trotz der
eigentlich kurzen Strecke zwischen den beiden Gemeinden entstehen
durch diesen Umweg sehr lange Reisezeiten mit teilweise ebenfalls sehr
langen Warte- bzw. Umsteigezeiten. Insbesondere im Vergleich mit dem
Kfz-Verkehr sind diese OPNV-Verbindungen unattraktiv.

Rottendorf — Randersacker

Derzeit gibt es zwischen den Gemeinden Rottendorf und Randersacker
ebenfalls nur Verbindungen, die Uber den Wairzburger Hauptbahnhof
fuhren. Es entstehen sehr lange Reisezeiten mit teilweise ebenfalls sehr
hohen Warte- bzw. Umsteigezeiten. Auch diese Verbindung ist im
Vergleich mit dem Kfz-Verkehr unattraktiv.

Rottendorf — Theilheim

Zwischen den Gemeinden Rottendorf und Theilheim sind kaum attraktive
Verbindungen mdglich, da entweder mehrere Umstiege mit ggf. langen
Warte- und Umsteigezeiten notig sind oder eine Verbindung Utber den
Woirzburger Hauptbahnhof gewahlt werden muss. Im Vergleich zum Kfz-
Verkehr sind alle derzeit mdglichen Verbindungen unattraktiv, weil mit
dem eigenen Pkw die schnelle Route tber Biebelried und die Bundesstralie
8 genutzt werden kann.

Theilheim — Hubland

Die attraktivste Verbindung zwischen Theilheim und dem Woirzburger
Stadtteil Hubland besteht in der Verbindung mit Buslinie 552 und Buslinie
10. Auf dieser Verbindung werden an einem Werktag 11 Fahrten im 60-
Minuten-Takt (vormittags) bzw. in einem wechselnden Takt (Zeitabstand
von 40 bzw. 80 Minuten; nachmittags) angeboten. Im Vergleich mit dem
Kfz-Verkehr ist diese Verbindung eher unattraktiv.

Theilheim — Gerbrunn

Bezogen auf die reine Fahrzeit gibt es derzeit zwischen den Gemeinden
Theilheim und Gerbrunn nur eine akzeptable Verbindung (Buslinie 552 und
Buslinie 551). Auf dieser Verbindung werden an einem Werktag 10
Fahrten etwa im 40-Minuten-Takt (nachmittags) angeboten. Durch sehr
lange Wartezeiten von im Schnitt 25 Minuten am Umstiegspunkt
Randersacker koénnen auf dieser Verbindung sehr lange Reisezeiten
entstehen. Alternative Verbindungen weisen trotz geringeren Warte- bzw.
Umsteigezeiten etwa die gleichen bzw. héherer Reisezeiten auf.
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Theilheim — Rottendorf

Zwischen den Gemeinden Theilheim und Rottendorf sind kaum attraktive
Verbindungen mdglich, da entweder mehrere Umstiege mit ggf. langen
Warte- und Umsteigezeiten ndotig sind oder eine Verbindung Uber den
Wirzburger Hauptbahnhof gewahlt werden muss. Im Vergleich zum Kfz-
Verkehr sind alle derzeit mdoglichen Verbindungen unattraktiv, weil mit
dem eigenen Pkw die schnelle Route Uber Biebelried und die
Bundesstrall3e 8 genutzt werden kann.

MalRnahmen im Regelverkehr

Von langen Reisezeiten im Offentlichen Personennahverkehr sind
insbesondere die Verbindungen von und zu den Gemeinden Rottendorf
und Theilheim betroffen. Ggf. besteht die Mdéglichkeit, die Takte der Linien
551, 552, 554 und 555 besser aneinander anzupassen, wodurch die
Umstiegszeiten verkirzt werden konnten. Derzeit entstehen je nach
Tageszeit und Linie fur Fahrten von Theilheim zum Wirzburger Stadtteil
Hubland bzw. nach Gerbrunn und Rottendorf unterschiedlich lange Warte-
bzw. Umsteigezeiten in Randersacker. Durch die langen Warte- und
Umsteigezeiten ergeben sich teilweise sehr lange Reisezeiten, die die
OPNV-Verbindung gegeniiber der Fahrt mit dem Pkw unattraktiv machen.

Die OPNV-Verbindung zwischen der Gemeinde Rottendorf und der Stadt
Wirzburg ist sehr gut. Es besteht die Wahl zwischen direkten
Verbindungen mit der Deutschen Bahn und dem Bus. Fahrten in die
anderen Umlandgemeinden sind nur mit mehreren Umstiegen bzw.
Umwegen Uber den Wairzburger Hauptbahnhof mdoglich. Dadurch
entstehen lange, gegentber dem Kfz-Verkehr unatraktive Reisezeiten.
Allerdings ist fraglich, ob fir Direktverbindungen entsprechende Potenziale
vorhanden waren.

Maflnahmen zur LGS

Mit Hinblick auf die Landesgartenschau 2018 fallt auf, dass es kaum
attraktive OPNV-Verbindungen zwischen den Umlandgemeinden und dem
Wirzburger Stadtteil Hubland gibt. Eine Mdglichkeit diese OPNV-
Verbindungen zu verbessern, ware die Schaffung einer neuen,
interkommunalen Buslinie, die alle Umlandgemeinden miteinander
verbindet. Diese kdnnte wahrend der Landesgartenschau 2018 in Form
einer Shuttlebus-Linie eingerichtet werden, um tempordr eine bessere
Anbindung an die LGS zu gewahrleisten.
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2.3 Darstellung und Bewertung des Angebotes im Rad-
verkehr

In Abb. 5 sind die derzeit vorhandenen Radrouten abgebildet. Unterschie-
den wird in regionale Radrouten (grun) und Fernradwege (Bayernnetz fir
Radler; blau).

Abb. 5 Radrouten Bestand (Quelle: BayernAtlas)

Das Radverkehrsnetz im Landkreis Wirzburg ist bereits heute sehr um-
fangreich und es sind bereits viele interkommunale Verbindungen vorhan-
den. Es fehlen lediglich die folgenden interkommunalen Verbindungen:

o Randersacker — Theilheim (Planungen vorhanden)

e Gerbrunn — Theilheim

e Wirzburg (Hbf) — Rottendorf (Schnellverbindung)

e Wirzburg-Hubland (Universitat) — Randersacker

e Wirzburg-Hubland (Universitat) — Mainradweg
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2.4 Darstellung und Bewertung des Angebotes im Schiff-
verkehr

Auf dem Main werden von zwei Anbietern von Mai bis September Linien-
schifffahrten zwischen Wiurzburg und Veitshéchheim angeboten. Beide
Anbieter bieten zwischen 10:00 Uhr und 16:00 Uhr stindlich jeweils eine
Fahrt pro Richtung an. Die Fahrt dauert etwa 45 Minuten. Zusatzliche
Fahrten zur Zeit der Landesgartenschau 2018 sind derzeit nicht geplant.
Der Schiffsanleger in Wiirzburg befindet sich am Alten Kranen (Kranenkai)
nordlich der Alten Mainbriicke und der Schleuse. Der Schiffsanleger ist mit
Offentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen. Die Haltestelle ,,Congress Cent-
rum* befindet sich etwa 100 Meter nérdlich des Anlegers und wird von
den Stral3enbahn-Linien 2 und 4 wahrend der Betriebszeiten des Schiffs-
verkehrs regelmaRig angefahren. Der Schiffsanleger in Veitshéchheim be-
findet sich etwa auf Hohe des Rokokogartens. Fahrten von Wirzburg auf

dem Main Richtung Suden (z.B. Richtung Randersacker) werden derzeit
nicht angeboten.

Batthasar-Neumann-Kaseme

Wurzburg

\

Abb. 6 Ubersicht Schiffsverkehr (Wirzburg — Veitshéchheim)
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3 Mobilstationen: Pedelec-Sharing und Carsharing

3.1 Grundsatzliche Ausstattungsmoglichkeiten von Mobil-
stationen

Mobilstationen dienen der inter- und multimodalen Verknipfung von Ver-
kehrsangeboten. Die angebotene Ausstattung unterscheidet sich von
Stadt zu Stadt teilweise stark voneinander. Die Anséatze reichen von ein-
fachen Stationen mit einer Dominanz von Carsharing-Stellplatzen bis hin
zu ldeen eines umfassenden Mobilitats- und Kommunikationsplatzes, wo-
bei die Mobilstation sich auch zum Treffpunkt des sozialen Lebens entwi-
ckeln kann.

Im Folgenden soll das vielfaltige Angebot an Verkehrsmitteln sowie deren
Anforderungen und Funktion an Mobilstationen im Allgemeinen vorgestellt
werden. Dariiber hinaus werden Aussagen zu flankierenden Infrastruktu-
ren wie Ladesaulen fur Elektrofahrzeuge getroffen.

OPNV

Das Angebot des OPNV gilt haufig auch als das Riickgrat des Umweltver-
bundes und stiitzt die Mobilstationen, da die Haltestellen von StraRenbah-
nen und Bussen ublicherweise einen Knotenpunkt in der Wegekette dar-
stellen. Besonders geeignet fur Mobilstationen sind Haltestellen, die selbst
Verknupfungspunkte unterschiedlicher Linien oder Systeme darstellen,
also beispielsweise Haltestellen, die sowohl von Buslinien als auch von
Linien der StralRenbahn angefahren werden. An Haltestellen von Stral3en-
bahnen und Bussen kann das zusatzliche Angebot von Fahrradabstellanla-
gen und Carsharing oder Lademdoglichkeiten fur Elektrofahrzeuge im Rah-
men von Mobilstationen zur Steigerung der Attraktivitdit und somit zur
Forderung des Umweltverbundes beitragen.

Fahrrad

Zur Forderung einer multimodalen Wegekette ist es fir Radfahrende not-
wendig, sichere und qualitativ hochwertige Abstellanlagen fiur private
Fahrrader in ausreichender Anzahl vorzufinden. Ein einfacher und komfor-
tabler Umstieg in direkter Nachbarschaft der verschiedenen Verkehrsmittel
wird damit moglich. Zusatzlich sollten zur Unterstiitzung der Verkehrsmit-
telwahlfreiheit 6ffentlich zugangliche Leihfahrrader bzw. Leih-Pedelecs
angeboten werden. Die Leihréder bieten sich vor allem fiir Einwegfahrten
als Teil einer Wegekette an.

Pkw und Carsharing

Das Angebot von Carsharing erganzt die Verkehrsmittel des Umweltver-
bunds und férdert die Mdéglichkeit des Trends ,,Nutzen statt Besitzen“. Ein
eigenes Auto wird zunehmend verzichtbarer. An Mobilstationen sollten
daher Stellplatze fur Carsharing-Fahrzeuge vorgehalten werden. Zusatzlich
kann Carsharing Uber die Breite der Mobilitatsangebote hinaus durch den
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Einsatz einer jungen Fahrzeugflotte und dem Einsatz von Elektrofahrzeu-
gen zur CO2-Minimierung beitragen. Der Einsatz von Elektrofahrzeugen im
Carsharingbereich ist vor dem Hintergrund der klimapolitischen Ziele und
der Zielerreichung von einer Million Elektrofahrzeuge bis zum Jahr 2020
grundsatzlich anzustreben. Um den Einsatz von Elektrofahrzeugen zu fér-
dern, sind Elektroladesaulen im 6ffentlichen Raum zu errichten. An Mobili-
tatsstationen bietet sich die Moglichkeit, Ladeséaule zu integrieren. Dann
konnten wenige Stellplatze fur den Ladevorgang von Elektrofahrzeugen
vorgehalten werden. Dies praktiziert z.B. die Stadt Leipzig, welche an Mo-
bilstationen einen reservierten Stellplatz fir ladende Pkw fir einen Zeit-
raum von 4 Stunden vorhalt. Vor dem Hintergrund von Wegeketten sollten
je nach Standort und Potenzial auch Flachen fur Privat-Pkw an Mobilstati-
onen eingerichtet werden. Bei Mobilstationen im innerstadtischen Bereich
ist von der Einrichtung von Stellplatzen fir private Pkw abzusehen, dafur
gewinnen diese im Umland an Bahnhotfen und an StralRenbahnendhalte-
stellen an Bedeutung. Letztes spiegelt sich schon im Bestand durch P+R-
Platze wider.

Taxi

Zu einem umfassenden Mobilitditsangebot gehoért auch das Taxi, welches
gerade fur die ,letzte Meile* gern genutzt wird. Das vorhandene dezentral
dichte Netz von Taxihalten sollte angepasst und in die entstehenden Mo-
bilstationen integriert werden. Dies bedeutet nicht, dass weitere Taxihalte
vorzusehen sind, sondern nur, dass Informationen zum Taxi-Angebot mit
Kontaktinformationen (Telefonnummern) ein Bestandteil der Mobilstation
sein sollten. Denn so wird dem Nutzer die komplette Mobilitatspalette be-
wusst zur Verfuigung gestelit.

Flankierende Ausstattungen

An Standorten mit einem hohen Radverkehrsaufkommen und langeren
AnschlieRzeiten, wie z.B. bei Pendlern am Startbahnhof, eignet sich im
Zuge der fortschreitenden Elektromobilisierung die Vorhaltung von Lade-
moglichkeiten fir E-Bikes/Pedelecs. Dies kann ggf. mit Schlie3fachern fir
Fahrradhelme und Eink&aufe etc. kombiniert werden. Ebenso wie bei Elekt-
rofahrradern kénnen zur Férderung der Elektromobilitat Lademdoglichkeiten
fur Elektrofahrzeuge geschaffen werden. Bisher wird die Ausstattung mit
Ladesaulen allgemein als mangelhaft und damit als ein Hemmnis bei der
Etablierung von Elektrofahrzeugen gesehen.

3.2 Bestand Bike- bzw. Pedelec-Sharing und Mobilstatio-
nen in Wirzburg und den Umlandgemeinden

Derzeit gibt es in der Stadt Wirzburg 13 Bike-Sharing-Stationen mit rund
70 Fahrradern des Anbieters nextbike. Die Stationen befinden sich alle in
unmittelbarer Nahe zu einer StralRenbahn-Haltestelle. Bei den Fahrradern
handelt es sich bisher um klassische Fahrrader (keine E-Bikes und keine
Pedelecs). Diese kénnen nach einer Registrierung an jeder der vorhande-
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nen Stationen ausgeliehen und zuriickgegeben werden. Einwegfahrten
sind damit méglich. Zudem befindet sich eine Station mit etwa 6 Fahrréa-
dern des Anbieters Call a Bike (Deutsche Bahn) am Wirzburger Haupt-
bahnhof. Auch bei diesen Fahrradern handelt es sich um klassische Fahr-
rader, welche nach einer Registrierung allerdings nur an der einen Station
ausgeliehen und zurtickgegeben werden kdnnen. Einwegfahrten sind somit
nicht moglich. Fahrrad- oder Pedelec-Verleihstationen sind in den Umland-
gemeinden nicht vorhanden.

Derzeit gibt es in der Stadt Wirzburg neun Mobilstationen. An den Mobil-
stationen werden unterschiedliche umweltfreundliche Fortbewegungsmit-
tel gebindelt. Der Umstieg von einem Fortbewegungsmittel auf ein ande-
res wird dadurch erleichtert. In Wirzburg stehen an den Mobilstationen
oder in deren unmittelbarer Umgebung in der Regel folgende Ausstattung
und Verkehrs- und Fortbewegungsmittel zur Verfigung:

e StralRenbahn und Linienbus (WVV, VVM)

o Bike-Sharing-Fahrrader (nextbike, Call a Bike), sowie sichere Ab-

stellméglichkeiten fur das eigene Fahrrad

e Carsharing (scouter, Flinkster)

e Taxi (Taxistand von Taxi Wirzburg eG)

e Stadtplan mit Informationen fur Ful3ganger

In den Umlandgemeinden existieren bislang keine Mobilstationen.
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3.3 Pedelec-Sharing

Die Entfernungen vom Zentrum der einzelnen Umlandgemeinden in den
Wirzburger Stadtteil Frauenland-Hubland liegen zwischen etwa 1,6 km
(Gerbrunn) und 8,7 km (Theilheim). Die Entfernungen zwischen den be-
trachteten Kommunen untereinander liegen alle innerhalb dieses Entfer-
nungsbereiches. Mit dem Fahrrad, aber insbesondere auch mit E-Bikes und
Pedelecs lassen sich diese Entfernungen in einer akzeptablen Zeit (trotz
z.T. topographisch bewegtem Gelande) zuricklegen und stellen somit fur
Pendler eine attraktive, umweltfreundliche und gesundheitsfordernde Al-
ternative zur Fahrt mit dem Pkw dar.

Das vorgesehene Pedelec-Sharing-System im Planungsgebiet ermdglicht
allen Bewohnern unabhangig vom Wegezweck (Freizeit- bzw. Alltagsver-
kehr) auch fur Einwegfahrten die spontane Nutzungsmadglichkeit eines Pe-
delecs, ohne ein eigenes Pedelec besitzen zu mussen. Durch die zusatzli-
che Verknupfung mit weiteren Verkehrsmitteln an Mobilstationen, insbe-
sondere mit dem OPNV in den verschiedenen Kommunen, gewinnen die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes insgesamt an Bedeutung. Durch das
Verleihsystem wird die Zugangshurde zur Nutzung des Fahrrads deutlich
gesenkt, weil hierdurch auch Personen, die untrainiert sind, einfacher und
bequemer auf das Fahrrad umsteigen kdnnen. Aul3erdem kann ein Verleih-
system ,,Probefahrten* ermdglichen, bevor man sich selbst ein eigenes
Pedelec anschafft und damit dauerhaft auf das (elektrisch unterstitzte)
Fahrrad umsteigt.

Die Schaffung eines Pedelec-Sharing-Angebotes, welches sowohl die
Stadt Wirzburg als auch die Gemeinden im Umland miteinander verbindet,
waére in dieser Form des Betriebs des Pedelec-Sharing-Angebotes in
Deutschland einzigartig. Zwar gibt es z. B. in der Region Stuttgart bereits
ein Bike-Sharing-Angebot sowohl fir die Stadt Stuttgart als auch fiur die
Stadte und Gemeinden im Umland, doch der Verleih erfolgt tber zwei ver-
schiedene, nicht miteinander kooperierende Anbieter. Ziel in Wirzburg ist
es, das Angebot in der Stadt um das Pedelec-Sharing-Angebot im Umland
in Zusammenarbeit mit einem einzigen Anbieter zu erweitern. Dadurch
entsteht die Mdglichkeit, ein Fahrrad z. B. in einer der Umlandgemeinden
auszuleihen, damit in die Wirzburger Innenstadt zu fahren und dieses dort
zurlickzugeben. GroRRer Vorteil ist die Mdglichkeit der Einwegfahrten auch
zwischen Umlandkommunen und der Stadt Wirzburg, die Wahlfreiheit flr
das jeweils zur Fahrt angepasste Verkehrsmittel nimmt zu. So ist es moég-
lich, morgens zur Arbeit in die Stadt mit dem Pedelec zu fahren, wahrend
am Nachmittag der Bus gewahlt werden kann.

Mobilstationen unterstiitzten den seit langerem zu beobachtenden Trend
des ,,Nutzen statt Besitzen“ mit einer steigenden Bedeutung des gemein-
schaftlichen Konsums. Sie unterstltzen die flexible, dem individuellen
Fahrtzweck angepasste Verkehrsmittelwahl und tragen so zur Multi- und
Intermodalitdt von Wegeketten bei. Mobilstationen konzentrieren die ver-
schiedenen Verkehrsmittel raumlich und unterstitzen mit einer leichten
Zugangsmoglichkeit die individuelle, flexible sowie spontane Verkehrsmit-
telwahl. Durch das attraktive raumliche und tarifliche Angebot einer Mo-
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bilstation unter dem Dach einer Marke wird der Umweltverbund gestarkt
und Pkw-Fahrten kdnnen eingespart werden. Folglich tragen Mobilitatssta-
tionen zur Senkung von COz-Emissionen bei.

Zum Aufbau eines kommunenibergreifenden Pedelec-Sharing-Systems
und zur Erweiterung des Konzepts der Mobilstationen auf die Umlandge-
meinden wird vorgeschlagen, dass in Wirzburg am Hauptbahnhof und an
den Eingdngen Nord-Ost und Sud zur LGS temporar Pedelec-Sharing-
Stationen (3 Stationen) angeboten werden, welche nach der LGS in die im
Umfeld entstehenden Mobilstationen integriert werden. So ist langfristig
der neue Stadtteil Hubland mit einem Pedelec-Sharingsystem erreichbar. In
den Umlandgemeinden Gerbrunn, Randersacker, Rottendorf und Theilheim
sieht dieses Konzept ebenfalls eine Pedelec-Sharing-Station vor (insgesamt
4 Stationen). Diese Pedelec-Sharing-Stationen sollen nach dem Vorbild der
Woirzburger Mobilstationen in einen Standort integriert werden, der samt-
liche Dienstleistungen biindelt:

e OPNV-Anbindung

o Pedelec-Verleih-System

o Auflademadglichkeiten fur private Pedelecs

o Fahrradabstellanlagen fur das eigene Fahrrad

e Car-Sharing-Platze

Die sieben Pedelec-Sharing-Stationen funktionieren im Verbund, sodass
zwischen den Gemeinden Einwegfahrten moglich sind und sowohl multi-
modale als auch intermodale Wegeketten ermoglicht werden. Der aktuelle
Bestand und die zukiinftige Planung fur die Lage der Pedelec- und Bike-
Sharing-Stationen in Wurzburg und den Umlandgemeinden sind Abb. 7 zu
entnehmen. Deutlich aullerhalb des Planungsgebiets liegende Bike-
Sharing-Stationen sind grafisch nicht dargestellt.
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Wiirzburg-
Frauenland-
Hubland

Planungsgebiet
LGS-Gelande e ™

() Bike-Sharing P
(Bestand) N
="% Pedelec-Sharing . K
* (Planung) N !

Abb. 7 Planung und Bestand — Bike- und Pedelec-Sharing

SHP Ingenieure Wirzburg, Gerbrunn, Randersacker, Rottendorf, Theilheim — Interkommunales MoKo 22



SHP Ingenieure

Der aktuelle Bestand und die zuktinftige Planung fur die Lage der Mobilsta-
tionen in Wirzburg und den Umlandgemeinden sind Abb. 8 zu entnehmen.
Deutlich auBerhalb des Planungsgebiets liegende Mobilstationen sind gra-
fisch nicht dargestellt.
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Abb. 8  Planung und Bestand — Mobilstationen
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3.4 Carsharing

In Wurzburg besteht zum aktuellen Zeitpunkt ein Angebot von ca. 30
Fahrzeugen an ca. 15 Standorten. Das Angebot wurde im September
2015 durch die Eroffnung der ersten neun Mobilstationen im 6ffentlichen
Raum deutlich verdichtet und Carsharing durch diese Mallnahme in der
offentlichen Wahrnehmung deutlich gestérkt. Die rAumliche und funktiona-
le Koppelung an den OPNV bzw. an die Hauptachsen der StralRenbahn
unterstreicht die ergdnzende Funktion des stationsbasierten Carsharings
(Abholung und Riickgabe der Autos an denselben Stationen) zum OPNV.
Diese Koppelung im Sinne eines ganzheitlichen Umweltverbundes als Al-
ternative zum eigenen Pkw wird durch eine entsprechende Marketingko-
operation zwischen dem Carsharing und dem OPNV verfestigt. Es besteht
z.B. die Mdglichkeit, den WVV-Abo-Kunden Sonderkonditionen beim Car-
sharing zu bieten und die Carsharing-Autos mit einem WVV-Branding zu
versehen. Ein Carsharing-Auto kann bis zu zehn private Pkw ersetzen.
AuBerdem verandert sich das Mobilitatsverhalten vieler Nutzer nach Bei-
tritt zum Carsharing deutlich dahingehend, dass mehr OPNV und Fahrrad
genutzt wird und weniger das eigene Auto. Fir die Bewirtschaftung eines
professionell gefuhrten Carsharing-Angebotes, dass die erforderlichen qua-
litativen Grundvoraussetzungen erfullt, ist mit einem monatlichen Mindes-
tumsatz von ca. 600 € je Fahrzeug zu rechnen, damit fir den Anbieter das
Fahrzeug keine Verluste generiert.

In Wirzburg ergibt sich eine unterschiedliche Auslastung der Fahrzeuge je
nach Standort. Hierbei flieBen diverse beeinflussende Kriterien ein (z.B.
stadtebauliche Dichte, OPNV Knotenpunkte, Nutzungsmischung, soziolo-
gische Zusammensetzung im Umfeld). Auf jeden Fall kann festgestellt
werden, dass eine gute Auslastung der Fahrzeuge an zentralen Stellen mit
einem OPNV-Hauptumstiegspunkt in raumlicher Nahe am schnellsten in
den Bereich einer guten Auslastung kommen.

Die Stadt Wiirzburg entwickelt seit mehreren Jahren ein Modell in Koope-
ration mit Bautragern, die Mietwohnungen errichten, um zusatzliche Car-
sharing-Standorte zu ermdglichen. Dabei wird baurechtlich das Angebot
des Carsharings im Zusammenhang mit einer Reduzierung von zu errich-
tenden Pkw-Stellplatzen und den damit eingesparten Baukosten durch
Verpflichtungen in stadtebaulichen Vertragen gekoppelt (Stellplatzaquiva-
lent durch Mobilitatsmanagement).

Im Rahmen des Leuchtturmprojektes ,,Fuhrparkmanagement* hat die Stadt
Wirzburg eine Strategie entwickelt, die vorsieht, bei der Fahrzeugbeschaf-
fung zum Einen fur erforderliche Fahrzeuge verstarkt Elektroantriebe zu
praferieren, zum Anderen die Neubeschaffung von wenig ausgelasteten
Fahrzeugen zuriickzustellen und mit einem Mobilitatsmanagement zu er-
setzen. Das Mobilitatsmanagement sieht prioritar die Nutzung des Fahrra-
des und des OPNV und erganzend bei Bedarf die Nutzung des 6ffentlichen
Car-Sharings neben einem ,,Corporate-Carsharing“ fur dienstliche Zwecke
Vor.
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Die Standorte in den betrachteten Umlandgemeinden sind in nicht mit den
zentralen Standorten in Wuarzburg vergleichbar. Untereinander kann die
Lagegunst der Gemeinden aufgrund Ihrer Zentralitat und ihrer Verflechtun-
gen zum Oberzentrum Wiirzburg (insbesondere OPNV-Qualitat) mit fol-
gender Reihenfolge skizziert werden: Rottendorf, Gerbrunn, Randersacker
und Theilheim. Eine wirtschaftliche Auslastung von offentlich zugangli-
chen Carsharing-Fahrzeugen ist aufgrund der aktuellen Gegebenheiten fir
einen Carsharing-Anbieter auf eigenes wirtschaftliches Risiko in diesen
vier Gemeinden nicht darstellbar. Aufgrund der Potenzialanalyse in den
Gemeinden kann festgestellt werden, dass in den Gemeinden Rottendorf
und Gerbrunn durch Kooperationsmodelle ein Carsharing-Angebot etabliert
werden konnte.

Rottendorf

In Rottendorf ergab die Potenzialanalyse, dass die Firmen s.Oliver, EDEKA
und Frankonia eigene Fuhrparks unterhalten. Eine Kooperation zwischen
der Gemeindeverwaltung, diesen Firmen und dem Car-Sharing-Anbieter
zur Nutzung des Car-Sharings an einer Zentralen Station am Bahnhof er-
ganzend oder als Teil-Ersatz der eigenen Flotte konnte die erforderliche
Grundauslastung fir das Car-Sharing bringen. Dies hatte als positiven Ef-
fekt fur die Burger in Rottendorf, ein 6ffentliches Car-Sharing-Angebot am
OPNV Hauptumstiegspunkt ,,Bahnhof* vorhalten zu kénnen.

Gerbrunn

In Gerbrunn kann eine geplante stadtebauliche Neuordnung in der Nahe
des Rathauses in der Alten Gasse mit Entwicklung von neuem Wohnraum
und Neugestaltung eines Teiles des 6ffentlichen Raumes Synergien brin-
gen, die fur die Sicherung des Car-Sharings in Gerbrunn genutzt werden
konnen. Die raumlichen Verhaltnisse lassen bereits erkennen, dass fur die
Schaffung des geplanten neuen Wohnraumes der Nachweis der erforderli-
chen Pkw-Stellplatze nicht oder mit erheblichem finanziellen Aufwand in
Ganze mdglich sein wird. Die Lage der Alten Gasse in unmittelbarer Nahe
zu einer Hauptbushaltestelle ist fiir eine Koppelung zum OPNV und bei
Betrachtung der Zentralitat bezogen auf Gerbrunn sehr gut. Seitens der
Verwaltung der Gemeinde Gerbrunn besteht Bedarf fir den Einsatz von
Pkw zu dienstlichen Zwecken. Die GroéRenordnung der dienstlichen Nut-
zung reicht jedoch nicht aus, um Dienst-Pkw zu beschaffen und zu unter-
halten. Eine Kooperation zwischen der Gemeindeverwaltung, dem Woh-
nungsbautrager und dem Car-Sharing-Anbieter zur Nutzung des Car-
Sharings konnte die erforderliche Grundauslastung fiir das Car-Sharing
bringen und hatte als positiven Effekt flr die Blrger in Gerbrunn, ein 6f-
fentliches Car-Sharing-Angebot an einer wichtigen zentralen OPNV-
Haltestelle vorhalten zu kénnen.
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3.5 Auswahl geeigneter Standorte fir die Pedelec-
Verleihstationen und die Mobilstationen

Bei der Standortwahl von Mobilstationen ist die doppelte Funktion als
Ausgangs- und Verknupfungspunkt fir Multi- und Intermodalitat zu be-
ricksichtigen. Daher ist bei der Standortwahl die Einbindung in bestehen-
de Verkehrsnetze (Radverkehrsnetz, FuBwegenetz, OPNV) gerade fur die
Wege zur und von der Mobilstation hilfreich. Mobilstationen werden haufig
in direkter Nahe zum OPNV errichtet. Dies liegt unter anderem darin be-
grundet, dass der OPNV bei der Kombination verschiedener Verkehrsmittel
auf einem Weg héaufig das Rickgrat bildet.

Fur die konkrete Lagebestimmung am jeweiligen Netzpunkt sind Faktoren
wie eine gute Nutzbarkeit, leichte Erreichbarkeit und Zugénglichkeit sowie
eine prasente Lage, mdglichst im offentlichen Raum relevant. Dies dient
der Auffindbarkeit sowie der Wahrnehmung der Mobilstation und des da-
mit verbundenen Angebotes an Verkehrsmitteln. Die verkehrspolitische
Botschaft der Starkung des Umweltverbundes und der Minimierung der
CO2z-Emissionen wird durch eine hohe Prasenz gestarkt.

An folgenden Standorten werden temporéare Pedelec-Verleihstationen ohne
Mobilstation vorgeschlagen:

e Wirzburg: LGS-Eingang Sud

e Wirzburg: LGS-Eingang Nord-Ost

e Wirzburg: Hauptbahnhof

An folgenden Standorten werden dauerhafte Pedelec-Verleihstationen mit
Mobilstation vorgeschlagen:

e Gerbrunn: Rathausplatz

o Randersacker: Mainparkplatz

e Rottendorf: Bahnhof Rottendorf

e Theilheim: Stdseite Rathaus Theilheim

3.6 Detaillierte Beschreibung und Dimensionierung der
kinftigen Pedelec-Verleih- und Mobilstationen

3.6.1 Pedelec-Verleihstation ,,LGS-Eingang Sud*

Die Pedelec-Verleihstation ,,LGS-Eingang Sud“ soll direkt am Landesgar-
tenschau-Eingang Sid in der Magdalene-Schoch-StralRe bzw. in der Gerda-
Laufer-Stral3e errichtet werden (siehe Abb. 9). Dadurch ergibt sich fur die
Besucherinnen und Besucher der Landesgartenschau die Mdglichkeit, Leih-
Pedelecs direkt am Eingang zur Landesgartenschau auszuleihen bzw. zu-
rickzugeben. Es muissen zum Erreichen des Ziels keine Umwege in Kauf
genommen werden. Es ist davon auszugehen, dass die Pedelec-
Verleihstation am LGS-Eingang Sud hauptsachlich von Besucherinnen und
Besuchern genutzt wird, die aus Richtung Stden, z.B. aus dem Umland-
gemeinden Gerbrunn, Randersacker und Theilheim, anreisen. Die Pedelec-
Verleihstation am LGS-Eingang Sid soll als temporarer Pedelec-
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Verleihstation errichtet werden. Nach dem Ende der Landesgartenschau
sollen die Leih-Pedelecs auf vorhandene bzw. geplante Mobilstationen im
Stadtteil Wiurzburg-Hubland verteilt werden. Damit so vielen LGS-
Besucherinnen und -Besuchern wie méglich die Nutzung der Leih-Pedelecs
ermoglicht werden kann, muss eine ausreichende Anzahl an Leih-Pedelecs
an den Eingdngen zum LGS-Gelande und am Hauptbahnhof zu Verfigung
gestellt werden. Fur die Pedelec-Verleihstation ,,LGS-Eingang Sud* sind 10
Leih-Pedelecs und 15 Dockingstationen fiir die Leih-Pedelecs vorgesehen.
Die geplanten Pedelec-Sharing-Stationen funktionieren im Verbund, sodass
zwischen den Gemeinden Einwegfahrten méglich sind. Aus diesem Grund
werden fir jede Verleihstation in der Stadt Wurzburg 50 % leere Docking-
stationen vorgesehen. An dieser Station ist zudem eine Lademdéglichkeiten
fur private Pedelec-Akkus vorgesehen.

LGS-Eingang Siid

Lage: Magdalene-
Schoch-StralBe/
Gerda-Laufer-
StraBe, Wiirzburg

OPNV-Haltestelle:  Nein

Carsharing: Nein

Bike-Sharing: 10 Pedelecs
Dockingstationen: 15 Stiick

Fahrradstellplatze: Nein

wwwww rg

o
b

E-Bike-Ladestation: Nein

ihstafion ‘,,LGS-Eingang sud“

i

Abb 9 Stéckbrief Pedéleé-\?erlé

3.6.2 Pedelec-Verleihstation ,,LGS-Eingang Nord-Ost*

Die Pedelec-Verleihstation ,,LGS-Eingang Nord-Ost* soll am Landesgarten-
schau-Eingang Nord-Ost in der Rottendorfer Stral3e errichtet werden (siehe
Abb. 10). Auch dieser Standort erméglicht es den Besucherinnen und Be-
suchern der Landesgartenschau Leih-Pedelecs direkt am Eingang zum Lan-
desgartenschau-Gelande auszuleihen bzw. zurickzugeben ohne grol3ere
Umwege z.B. zu Ful in Kauf nehmen zu miissen. Es ist davon auszuge-
hen, dass die Pedelec-Verleihstation am LGS-Eingang Nord-Ost hauptséach-
lich von Besucherinnen und Besuchern genutzt werden, die aus Richtung
Norden, Osten und Westen, z.B. aus der Umlandgemeinde Rottendorf oder
vom Woirzburger Hauptbahnhof anreisen. Die Pedelec-Verleihstation am
LGS-Eingang Nord-Ost soll ebenfalls als temporare Pedelec-Verleihstation
errichtet werden. Nach dem Ende der Landesgartenschau sollen die Leih-
Pedelecs auf vorhandene bzw. geplante Mobilstationen im Stadtteil Wirz-
burg-Hubland verteilt werden. Fur die Pedelec-Verleihstation ,,LGS-Eingang
Nord-Ost“ sind ebenfalls 10 Leih-Pedelecs und 15 Dockingstationen fir
die Leih-Pedelecs vorgesehen. An dieser Station ist zudem eine Lademog-
lichkeiten fir private Pedelec-Akkus vorgesehen.
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.~ Lage: Rottendorfer
F Strale
Wirzburg

OPNV-Haltestelle: ~ Nein
Carsharing: Nein

Bike-Sharing: 10 Pedelecs
Dockingstationen: 15 Stiick

Fahrradstellplatze: Nein

E-Bike-Ladestation: Nein

3.6.3 Pedelec-Verleihstation ,,Wurzburg Hauptbahnhof*

Die Pedelec-Verleihstation ,,Wirzburg Hauptbahnhof*“ soll auf dem Bahn-
hofsplatz direkt vor dem Wirzburger Hauptbahnhof errichtet werden (sie-
he Abb. 11). Fur Besucherinnen und Besucher der Landesgartenschau, die
mit der Bahn nach Wurzburg anreisen, besteht dadurch die Méglichkeit,
direkt am Bahnhof ein Pedelec auszuleihen und dieses fiur die Fahrt zum
Landesgartenschau-Gelande zu nutzen. Die Pedelec-Verleihstation am
Woirzburger Hauptbahnhof soll als temporarer Pedelec-Verleihstation er-
richtet werden. Nach dem Ende der Landesgartenschau sollen die Leih-
Pedelecs auf vorhandene bzw. geplante Mobilstationen im Bahnhofsum-
feld verteilt werden. Fir die Pedelec-Verleihstation ,,Wurzburg Hauptbahn-
hof* sind 10 Leih-Pedelecs und 15 Dockingstationen fur die Leih-Pedelecs
vorgesehen. An dieser Station ist zudem eine Lademdglichkeiten fur pri-
vate Pedelec-Akkus vorgesehen.

Lage: Bahnhofsplatz
Wirzburg

OPNV-Haltestelle:  Nein

=
_ﬁr-ﬁ Carsharing: Nein
| Pedelec- Verlelhstatlon Hauptbahnhof 3

%\ ol =< 75 Bike-Sharing: 10 Pedelecs
%mﬂ“‘ = i > g3
e

ey 2 Tl Dockingstationen: 15 Stiick
Fahrradstellplatze:  Nein

E-Bike-Ladestation: Ja

Abb 11 | SteckbrlefPedeIec Verle|hstat|o?1m,,Wurzburg Hauptbahnhof*
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3.6.4 Mobilstation ,,Gerbrunn*

Die Mobilstation in der Wirzburger Umlandgemeinde soll in der Néhe des
Rathauses der Gemeinde Gerbrunn errichtet werden (Abb. 12).

Lage: Alte Gasse
Gerbrunn

OPNV-Haltestelle:  Rathaus

Am Happach
Carsharing: 2 Autos
Bike-Sharing: 5 Pedelecs

Dockingstationen: 6 Stilick
Fahrradstellplatze: 10 Stellplatze

E-Bike-Ladestation: Ja

OPNV-Verbindungen
Haltestelle ,Rathaus”
Linie 14 Woirzburg — Gerbrunn
Linie 34 Heidingsfeld/Reuterstrale
— Katzenberg - Heidings-
feld/Reuterstral3e

Haltestelle ,Am Happach”

Linie 14 Wirzburg — Gerbrunn

Linie 34 Heidingsfeld/Reuterstralle
— Katzenberg - Heidings-
feld/Reuterstral’e

Linie 551 Woirzburg — Randersacker
— Gerbrunn

Abb. 12  Steckbrief Mobilstation ,,Gerbrunn®

Die Mobilstation ,,Gerbrunn* soll auf einer Freiflache in der Stral3e ,,Alte
Gasse* errichtet werden. Diese befindet sich in unmittelbarer Nahe zum
Rathausplatz. Der Rathausplatz stellt das Ortszentrum von Gerbrunn dar
und ist mit allen Verkehrsmitteln gut zu erreichen. An der Mobilstation
»Gerbrunn® sollen folgende Verkehrsmittel miteinander verknuipft werden:
OPNV (Bus), Carsharing, Pedelec-Sharing und Radverkehr (Lademoglich-
keiten fur private Pedelecs/E-Bikes, Fahrradabstellanlagen). Direkt vor dem
Rathaus befindet sich in der Hauptstral3e die Bushaltestelle ,,Rathaus,
Gerbrunn*, an der Busse der Linien 14 (Wirzburg — Gerbrunn) und 34
(Heidingsfeld/ReuterstraRe — (Winterhduser StraBe) — Katzenberg - Hei-
dingsfeld/ReuterstraBe) halten. In etwa 400 Meter Entfernung befindet
sich die am starksten frequentierte Haltestelle der Gemeinde Gerbrunn
»Am Happach*, die zusatzlich zu den Linien 14 und 34 auch von der Linie
551 (Wirzburg — Randersacker — Gerbrunn) bedient wird. Die Anzahl der
zur Verfugung gestellten Carsharing-Autos und Leih-Pedelecs wird in der
Regel anhand der Einwohnerzahl eines Ortes ermittelt. In stark vom Tou-
rismus gepragten Regionen, kann zusatzlich ggf. auch die Bettenkapazitéat
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mit zugrunde gelegt werden. Gerbrunn hat ca. 6.300 Einwohner (Stand:
30. Juni 2015; Quelle: BayernPortal) und verfugt uber eine Bettenkapazi-
tdt von 34 Betten (Quelle: Gemeinde Gerbrunn). Die Mobilstation
»Gerbrunn® soll Uber 5 Leih-Pedelecs und 6 Dockingstationen fir die Leih-
Pedelecs verfligen. Die geplanten Pedelec-Sharing-Stationen funktionieren
im Verbund, sodass zwischen den Gemeinden Einwegfahrten mdoglich
sind. Aus diesem Grund werden je Verleihstation in den Umlandgemeinden
20 % leere Dockingstationen vorgesehen. Des Weiteren soll die Mobilsta-
tion ,,Gerbrunn® Uber zwei Carsharing-Stellplatze und zwei Carsharing-
Autos verfugen. Alternativ konnte zunéchst auch erst nur ein Carsharing-
Auto angeschafft werden, um die Akzeptanz des Angebotes in der Bevol-
kerung festzustellen. Sollte das Anbot gut angekommen werden, kann zu
einem spateren Zeitpunkt ein zweites Carsharing-Auto hinzugefugt wer-
den. Die fir die Carsharing-Autos benétigten Stellplatze sollen sich eben-
falls in der StraRRe ,,Alte Gasse® in unmittelbarer Néhe zum Rathausplatz
befinden.

3.6.5 Mobilstation ,,Randersacker*

Die Mobilstation in der Wurzburger Umlandgemeinde Randersacker soll auf
dem Mainparkplatz errichtet werden (siehe Abb. 13).

Lage: Mainparkplatz
Randersacker

OPNV-Haltestelle: ~ Maingasse
Carsharing: 1 Auto

Bike-Sharing: 5 Pedelecs
Dockingstationen: 8 Stlck

Fahrradstellplatze: 10 Stellplatze

E-Bike-Ladestation: Ja

OPNV-Verbindungen

Haltestelle ,Maingasse”

Linie 551 Wodrzburg - Randersacker
- Gerbrunn

Linie 5562 Woirzburg - Randersacker
-Theilheim - Lindelbach

Linie 554 Woirzburg - Sommer-
hausen - Frickenhausen

Linie 555 WU(rzburg - Ochsenfurt -
Marktbreit

Abb. 13 Steckbrief Mobilstation ,,Randersacker*

Der Mainparkplatz befindet sich in unmittelbarer Nahe zum Ortszentrum
und liegt direkt am Mainradweg. An der Mobilstation ,,Randersacker* sol-
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len folgende Verkehrsmittel miteinander Verknupft werden: OPNV (Bus),
Carsharing, Pedelec-Sharing und Radverkehr (Lademdglichkeiten fur pri-
vate Pedelecs/E-Bikes, Fahrradabstellanlagen). In etwa 200 Meter Entfer-
nung vom geplanten Standort der Mobilstation befindet sich die Bushalte-
stelle ,,Maingasse*. Diese wird von den Linien 551 (Wulrzburg — Rander-
sacker - Gerbrunn), 552 (Wirzburg — Randersacker — Theilheim - Lindel-
bach), 554 (Wirzburg — Sommerhausen - Frickenhausen) und 555 (Wirz-
burg - Ochsenfurt - Marktbreit)) bedient. Randersacker hat ca. 3.400 Ein-
wohner (Stand: 30. Juni 2015; Quelle: BayernPortal) und verfugt tber
eine Bettenkapazitat von 270 Betten (Quelle: Markt Randersacker). Rand-
ersacker ist von den vier berticksichtigten Umlandgemeinden die Gemein-
de mit der hdochsten Bettenkapazitat. Die Mobilstation ,,Randersacker* soll
Uber 5 Leih-Pedelecs und 8 Dockingstationen fiir die Leih-Pedelecs verfi-
gen. Randersacker ist als Weinbauort auch ein bei Touristen sehr beliebt.
Da zu erwarten ist, dass viele Besucher mit den Leih-Pedelecs in Rander-
sacker Halt machen, ist zu empfehlen dort dhnlich wie in der Stadt Wrz-
burg 50 % leere Dockingstationen vorzusehen und nicht nur 20 % wie in
den ubrigen Umlandgemeinden. Des Weiteren soll die Mobilstation ,,Rand-
ersacker* Uber einen Carsharing-Stellplatz und ein Carsharing-Auto verfi-
gen.

3.6.6 Mobilstation ,,Rottendorf*

Die Mobilstation in der Wirzburger Umlandgemeinde soll vor dem Rotten-
dorfer Bahnhof in der Bahnhofstral3e errichtet werden (siehe Abb. 14). Der
Bahnhof ist die bedeutendste OPNV-Haltestelle in der Gemeinde Rotten-
dorf. Es besteht eine direkte Bahnverbindung zum Wirzburger Hauptbahn-
hof und es ist davon auszugehen, dass taglich viele Pendler den Bahnhof
passieren. An der Mobilstation ,,Randersacker* sollen folgende Verkehrs-
mittel miteinander verkniipft werden: OPNV (Bus, Bahn), Carsharing, Pe-
delec-Sharing und Radverkehr (Lademdglichkeiten fir private Pedelecs/E-
Bikes, Fahrradabstellanlagen). Direkt am Bahnhof gibt es keine Haltestelle
fur Linienbusse. In etwa 300 Meter Entfernung vom Bahnhof befindet sich
die Bushaltestelle ,,Turnhalle*. Hierbei handelt es sich um die am nachsten
zum Bahnhof gelegene, regelmalig frequentierte Bushaltestelle in Rotten-
dorf. Die Haltestelle wird von der Linie 560 (Wurzburg — Rottendorf) be-
dient. Rottendorf hat ca. 5.300 Einwohner (Stand: 30. Juni 2015; Quelle:
BayernPortal) und verfiigt Uber eine Bettenkapazitdt von 62 Betten (Quel-
le: Gemeinde Rottendorf). Die Mobilstation ,,Rottendorf*“ soll ber 5 Leih-
Pedelecs und 6 Dockingstationen fiir die Leih-Pedelecs verfiigen. Des Wei-
teren soll die Mobilstation ,,Rottendorf* Uber zwei Carsharing-Stellplatze
und zwei Carsharing-Autos verfugen. Alternativ kdnnte zunachst auch erst
nur ein Carsharing-Auto angeschafft werden, um die Akzeptanz des An-
gebotes in der Bevolkerung festzustellen. Sollte das Anbot gut angekom-
men werden, kann zu einem spateren Zeitpunkt ein zweites Carsharing-
Auto hinzugefigt werden.
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Lage:

Carsharing:

Bike-Sharing:
Dockingstationen:

= G2’

lle ,Turnhalle”
7

o

Fahrradstellplatze:

OPNV-Verbindungen
Haltestelle ,Bahnhof Rottendorf”

RB Wirzburg - Kitzingen
RE Wiirzburg - Niirnberg
RB Wiirzburg - Schweinfurt
RB Woirzburg - Bamberg

Haltestelle , Turnhalle”
560 Wirzburg - Rottendorf

Abb. 14 Steckbrief Mobilstation ,,Rottendorf*

BGPNV-Haltestellen:

E-Bike-Ladestation:

BahnhofstraRe
Rottendorf

Bf. Rottendorf
Turnhalle

2 Autos

5 Pedelecs
6 Stlck

10 Stellplatze

Ja
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3.6.7 Mobilstation ,,Theilheim*

Die Mobilstation in der Wurzburger Umlandgemeinde soll auf der Sudseite
des Rathauses der Gemeinde Theilheim errichtet werden (Abb. 15).

Lage: Bachstralie
Theilheim

OPNV-Haltestellen: Kilian-Wallrapp-

Strale
Carsharing: 1 Auto
Bike-Sharing: 5 Pedelecs

Dockingstationen: 6 Stilick
Fahrradstellplatze: 10 Stellplatze

E-Bike-Ladestation: Ja

OPNV-Verbindungen

Haltestelle ,Kilian-Wallrapp-StraBe”

552 Wiirzburg - Randersacker
- Theilheim - Lindelbach

Abb. 15 Steckbrief Mobilstation ,,Theilheim*“ (Quelle Foto: Gemeinde
Theilheim)

Das Rathaus befindet sich in einer zentralen Lage und ist mit allen Ver-
kehrsmitteln gut zu erreichen. An der Mobilstation ,,Theilheim* sollen fol-
gende Verkehrsmittel miteinander verkniipft werden: OPNV (Bus), Carsha-
ring, Pedelec-Sharing und Radverkehr (Lademdglichkeiten fir private Pede-
lecs/E-Bikes, Fahrradabstellanlagen). In etwa 250 Meter Entfernung befin-
det sich die Bushaltestelle ,Killian-Wallrapp-Str.*“. Diese Haltestelle wird
von der Buslinie 552 (Wurzburg — Randersacker — Theilheim - Lindelbach)
bedient. Theilheim hat ca. 2.300 Einwohner (Stand: 30. Juni 2015; Quel-
le: BayernPortal) und verfugt Uber eine Bettenkapazitdt von 23 Betten
(Quelle: Gemeinde Theilheim). Die Mobilstation ,, Theilheim* soll Uber 5
Leih-Pedelecs und 6 Dockingstationen fir die Leih-Pedelecs verfiigen. Des
Weiteren soll die Mobilstation ,,Theilheim* Uber einen Carsharing-Stellplatz
und ein Carsharing-Auto verfiigen.
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3.7 Kostenschatzung  Mobilstationen und  Pedelec-
Verleihsystem
3.7.1 Investitionskosten

Bei der Kostenschatzung fur die Errichtung von Mobilstationen und einem
Pedelec-Verleihsystem wurden die Kosten fir die Bereitstellung von Leih-
Pedelecs und die Kosten fir die Bereitstellung und Errichtung der benétig-
ten Infrastruktur beriuicksichtigt. Laufende Kosten sind in der Ubersicht der
Investitionskosten entsprechend nicht enthalten.

SHP Ingenieure
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70 Pedelec-Sharing -
° Leih-Pedelecs 3| 30|Bereitstellung von Leih-Pedelecs durch einen Pedelec-Sharing-Anbieter 90.000 €
5 Bereitstellung von Dockingstationen und Verleih-Stelen an den Pedelec-
'@ 71A |Pedelec-Sharing - Verleihpunkten durch einen Pedelec-Sharing-Anbieter inkl. Tiefbau und
g Infrastruktur 3| 45| Anschluss 73.500 €
71B Lademdoglichkeit fur private Pedelec-Akkus inkl. Montage, Tiefbau und
E-Ladestationen 3| 3|Anschluss 58.800 €
Bau von Mobilstation-Infrastruktur bestehen aus Informationsstele, 10
72 [Mobilstation - Fahrradabstellanlagen, Lademdglichkeit fur private Pedelec-Akkus, 2
£ Infrastruktur 1| 1|Carsharing-Parkplatzen mit Poller (umlegbar) 26.300 €
g 73 Pedelec-Sharing -
5 Leih-Pedelecs 1| 5|Bereitstellung von Leih-Pedelecs durch einen Pedelec-Sharing-Anbieter 15.000 €
o Bereitstellung von Dockingstationen und Verleih-Stelen an den Pedelec-
74 |Pedelec-Sharing - Verleihpunkten durch einen Pedelec-Sharing-Anbieter inkl. Tiefbau und
Infrastruktur 1| 6]Anschluss 18.200 €
Bau von Mobilstation-Infrastruktur bestehen aus Informationsstele, 10
5 75 [Mobilstation - Fahrradabstellanlagen, Lademdglichkeit fur private Pedelec-Akkus,
3 Infrastruktur 1| 1|Carsharing-Parkplatz mit Poller (umlegbar) 26.100 €
& 26 |Pedelec-Sharing -
3 Leih-Pedelecs 1| 5|Bereitstellung von Leih-Pedelecs durch einen Pedelec-Sharing-Anbieter 15.000 €
é Bereitstellung von Dockingstationen und Verleih-Stelen an den Pedelec-
77 |Pedelec-Sharing - Verleihpunkten durch einen Pedelec-Sharing-Anbieter inkl. Tiefbau und
Infrastruktur 1| 8|Anschluss 19.600 €
Bau von Mobilstation-Infrastruktur bestehen aus Informationsstele, 10
78 [Mobilstation - Fahrradabstellanlagen, Lademdglichkeit fur private Pedelec-Akkus, 2
E Infrastruktur 1| 1|Carsharing-Parkplatzen mit Poller (umlegbar) 26.300 €
2 Pedelec-Sharing -
ﬁ & Leih-Pedelecs 1| 5|Bereitstellung von Leih-Pedelecs durch einen Pedelec-Sharing-Anbieter 15.000 €
& Bereitstellung von Dockingstationen und Verleih-Stelen an den Pedelec-
80 |Pedelec-Sharing - Verleihpunkten durch einen Pedelec-Sharing-Anbieter inkl. Tiefbau und
Infrastruktur 1| 6]|Anschluss 18.200 €
Bau von Mobilstation-Infrastruktur bestehen aus Informationsstele, 10
81 |Mobilstation - Fahrradabstellanlagen, Lademdglichkeit fur private Pedelec-Akkus,
IS Infrastruktur 1| 1|Carsharing-Parkplatz mit Poller (umlegbar) 26.100 €
E 82 Pedelec-Sharing -
g Leih-Pedelecs 1| 5|Bereitstellung von Leih-Pedelecs durch einen Pedelec-Sharing-Anbieter 15.000 €
= Bereitstellung von Dockingstationen und Verleih-Stelen an den Pedelec-
83 [Pedelec-Sharing - Verleihpunkten durch einen Pedelec-Sharing-Anbieter inkl. Tiefbau und
Infrastruktur 1| 6|Anschluss 18.200 €
Gestamtsumme (netto) 461.300 €
Tab. 5 MalRnahmentbersicht Mobilstationen und Pedelec-Sharing
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In Tab. 5 und Tab. 6 sind die umzusetzenden Mafinahmen fur die Errich-
tung von Mobilstationen und Pedelec-Verleihstationen je Kommune zu
entnehmen. Insgesamt entstehen fir die Errichtung der Mobil- und Pede-
lec-Verleihstationen fir die Stadt Wirzburg und die Umlandgemeinden

Kosten von etwa 461.300,00 EUR

SHP Ingenieure

Mobilstation/E-Ladestationen Pedelec-Sharing Summe

Carsharing | Infrastruktur | Summe Leih-Pedlecs [Infrastruktur |Summe (netto)
Wirzburg 0€ 58.800 €[ 58.800 € 90.000 € 73.500 €| 163.500 €] 222.300 €
Gerbrunn 0€ 26.300 €| 26.300 € 15.000 € 18.200 €| 33.200 €] 59.500 €
Randersacker 0€ 26.100 €| 26.100 € 15.000 € 19.600 €| 34.600 €] 60.700 €
Rottendorf 0€ 26.300 €| 26.300 € 15.000 € 18.200 €| 33.200 €] 59.500 €
Theilheim 0€ 26.100 €| 26.100 € 15.000 € 18.200 €| 33.200 €] 59.300 €
Summe (netto) 0€| 163.600 €]|163.600 €| 150.000 €| 147.700 €| 297.700 €| 461.300 €

Tab. 6 Kostenschatzung Mobilstationen und Pedelec-Sharing

In den oben genannten Kosten fiur die Bereitstellung von Dockingstationen
und Verleihstelen an den Pedelec-Sharing-Stationen sind Tiefbaukosten
und Kosten fiur die Herstellung von Stromanschliissen von pauschal
10.000 EUR je Standort berticksichtigt. Diesen hangen jedoch stark von
den Gegebenheiten vor Ort ab und kénnen deswegen je nach Standort
von der Schatzung abweichen.
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3.7.2 Laufende Kosten

Durch den Betrieb von Mobilstationen und Pedelec-Verleihstationen ent-
stehen nicht nur Investitionskosten, sondern auch laufende Kosten. Fir
den Betrieb eines Carsharing-Autos fallen Kosten von etwa 600
EUR/Monat an. Die Einnahmen, die durch die Nutzung des Autos entste-
hen, werden mit den monatlichen Kosten verrechnet. Bei starker Nutzung
koénnen die monatlichen Kosten somit reduziert werden. Um die laufenden
Kosten fur das Carsharing-Angebot so gering wie méglich zu halten, ist es
somit von grofRer Bedeutung, dass das Angebot z.B. von Vereinen, der
Politik und Birgern beworben wird, um somit die Anzahl der Fahrten zu
erhbhen. Fur den Betrieb eines Leih-Pedelecs fallen Kosten von etwa 100
EUR/Monat an. In den laufenden Kosten sind u.a. Kosten fir Versiche-
rung, Umverteilung der Rader zwischen den einzelnen Stationen und Repa-
ratur bzw. Ersatz enthalten. Der nachfolgenden Tabelle sind die laufenden
Kosten fiir den Betrieb von Mobilstationen und Pedelec-Verleihstation je
Kommune zu entnehmen. Insgesamt entstehen fir den Betrieb von Mobil-
stationen und Pedelec-Verleihstationen fur die Stadt Wurzburg und die
Umlandgemeinden laufende Kosten von etwa 8.600,00 EUR/Monat bzw.

103.200,00 EUR/Jahr.

Kommune Kostenpunkt Anzahl | [Kosten/Monat [Kosten/Jahr |[Kosten/Kommune/Jahr
Wirzburg Betriebskosten Pedelec-Sharing (Ver-
sicherung, Umverteilung, Ersatz, etc.) 30 3.000€ 36.000€ 36.000€
Betriebskosten Pedelec-Sharing (Ver-
Gerbrunn [sicherung, Umverteilung, Ersatz, etc.) 5 500€ 6.000€
Betriebskosten Carsharing 2 1.200€ 14.400 € 20.400 €
Betriebskosten Pedelec-Sharing (Ver-
Randersacker |sicherung, Umverteilung, Ersatz, etc.) 5 500€ 6.000€
Betriebskosten Carsharing 1 600 € 7.200€ 13.200 €
Betriebskosten Pedelec-Sharing (Ver-
Rottendorf |[sicherung, Umverteilung, Ersatz, etc.) 5 500€ 6.000€
Betriebskosten Carsharing 2 1.200€ 14.400 € 20.400 €
Betriebskosten Pedelec-Sharing (Ver-
Theilheim |sicherung, Umverteilung, Ersatz, etc.) 5 500€ 6.000 €
Betriebskosten Carsharing 1 600€ 7.200€ 13.200 €
Gesamtsumme 8.600€| 103.200€

SHP Ingenieure

Tab. 7
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4 Pedelec- und Radverkehrsnetz

Das geplante Pedelec- und Radverkehrsnetz soll die Umlandgemeinden mit
den ostlichen Stadtteilen der Stadt Wurzburg und dem Wirzburger Haupt-
bahnhof verbinden. Bei dem Verlauf des Pedelec- und Radverkehrsnetzes
werden auch besondere Potenziale durch die neu entstehenden Wohn-
quartiere auf dem ehemaligen Kasernengeldnde sowie die Erweiterungen
der Universitat mit einer hohen fahrradaffinen Klientel bertcksichtigt.
Ebenso werden durch das Pedelec- und Radverkehrsnetz wichtige Orte
und Projekte, die eine hohe Bedeutung im Freizeitverkehr haben, miteinan-
der verbunden. Letzteres kann auch fir die Besucher der LGS von Interes-
se sein.

4.1 Konzeption des Pedelec- und Radverkehrsnetzes

Die Hauptrouten (in Abb. 16 als ,,Radroute in blau dargestellt) verlaufen
hauptséchlich in den Talern, so dass nur geringe Steigungen zu Uberwin-
den sind. Zusatzlich gibt es Direktverbindungen Uber topographisch an-
spruchsvolleres Geléande (,,Radrouten — topographisch anspruchsvoll“: blau
gestrichelt dargestellt). Bei diesen Routen ist von einer erhdhten Pedelec-
Nutzung auszugehen. Dariber hinaus soll die Anbindung vom LGS-
Gelande (Stadtteil Frauenland-Hubland) zum Hauptbahnhof in Wirzburg
als Schnellroute (rot dargestellt) errichtet werden. Mit dieser attraktiven
Verbindung wird das Pedelec- und Radverkehrsnetz sowie das neu entste-
hende Quartier auf dem Kasernengelande an den bedeutenden Verknup-
fungspunkt Wirzburg Hauptbahnhof angebunden. Ebenfalls Teil des ge-
planten Pedelec- und Radverkehrsnetzes sind Anbindungen zu touristi-
schen Sehenswirdigkeiten, die im Zuge der LGS und auch fiir Besucher
nach der LGS von Interesse sind sowie Verknupfungspunkte zu Wohnge-
bieten oder unmittelbar abseits der eigentlichen Routen liegenden Se-
henswirdigkeiten. Das Pedelec- und Radverkehrsnetz knupft Uber die in
Umsetzung befindliche topographisch anspruchsvolle Radachse 1 (LGS-
Gelande — Main: griin dargestellt) im Westen an den Mainradweg (grin
dargestellt) an. Letztere hat vor allem fiir die Verbindung der westlichen
Woirzburger Innenstadt nach Randersacker eine groRe Bedeutung. Der ak-
tuelle Bestand und die Planung der Rad- und Pedelec-Routen sind Abb. 16
und Tab. 8 zu entnehmen.

Woirzburg, Gerbrunn, Randersacker, Rottendorf, Theilheim — Interkommunales MoKo 37
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Planungsgebiet
LGS-Gelande
Sehenswirdigkeiten |

Radroute

Schnellroute
Anbindung von Sehenswirdigkeiten
Radroute (Bestand)
Anknlpfungspunkte

Neue Route (Neubau, Umgestaltung, %
Ertlichtigung, Wegweisung)
Bestehende Route (ggf. Ertiichtigung)
Touristische Anbindungen im Zuge der
LGS (nur Wegweisung auf bestehen-
den Wegen - optional)

z.B. A Ankniipfungspunkte

T ) [*%
Abb. 16 Geplantes Pedelec- und Radverkehrsnetz

Eine vergroRerte Darstellung des geplanten Pedelec- und Radverkehrsnet-
zes befindet sich zudem im Anhang (Kapitel 8.1).
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Lange der
Bezeichnung |Art der RVA Bestand/Planung [Topografie Route [m] |Verlauf
Topografisch LGS-Eingang Sud <>
1A[Radroute Planung anspruchsvoll 2820[Mainradweg/Alandsweg
Topografisch LGS-Eingang Sud <>
1B|Radroute Planung anspruchsvoll 3720|Mainradweg/Teufelsgrund
Topografisch
2[|Radroute Planung anspruchsvoll 970|Am Hubland <> Wirzburger Stralle
Topografisch Universitat Wirzbug <>
3|Radroute Planung anspruchsvoll 3160[Mainradweg/Randersacker
Topografisch LGS-Eingang Nord-Ost <>
4|Radroute Planung anspruchsvoll 2130[R6merbricke/Gerbrunn
Elferweg/Wirzburg <>
5[Radroute Planung flach 2470|R6merbriicke/Gerbrunn
Topografisch Wiirzburger StraRe/Gerbrunn <>
6[Radroute Planung anspruchsvoll 1600[Gieshiigeler StraRe/Gerbrunn
7|Radroute Planung flach 4400[Randersacker <> Theilheim
Topografisch Gieshugeler Strale/Gerbrunn <>
8|Radroute Planung anspruchsvoll 5060|Theilheim
Topografisch Gut Gieshugel <>Wirtschaftsweg
9[Radroute Planung anspruchsvoll 860|(Route c)
Briicke/B8 (nordlich B8) <> AS
10|Radroute Planung flach 3050|Mainfrankenpark (westlich B8)
Topografisch Rémerbriicke/Gerbrunn <>
a|Radroute Bestand anspruchsvoll 4400|Randersacker
b|Radroute Bestand flach 2790|Romerbriicke/Gerbrunn <>Rottendorf
Topografisch Rottendorf <> Wirtschaftsweg
c|Radroute Bestand anspruchsvoll 2520 (Route d)
d|Radroute Bestand flach 6450|(Briicke/B8 (ndrdlich B8) <> Theilheim
Topografisch Gut Gieshugel <>
e|Radroute Bestand anspruchsvoll 1980[R6merbricke/Gerbrunn
Rottendorf <> Kitzinger
f|Radroute Bestand flach 2500|StralRe/Eisenbahnbriicke
Judenpfad/Gerbrunn <>Kitzinger
AJAnkniipfungspunkt [Planung flach 360|Stralle/Gerbrunn
Topografisch Judenpfad/Gerbrunn <>In der
B|Ankniipfungspunkt [Planung anspruchsvoll 200|Setz/Gerbrunn
Alte Landstral3e/Gerbunn <>
C|Anknlpfungspunkt |Planung flach 350|SchieRanlage
Anbindung von Topografisch Josef-Kentenich-Weg <> Altfrankischer
I|Sehenswirdigkeiten |Planung anspruchsvoll 1630[Wengert <> Josef-Kentenich-Weg
Anbindung von Topografisch Mainradweg <> Sonnenstuhlturm <>
II{Sehenswiirdigkeiten |Planung anspruchsvoll 3290[Theilheimer Stralle
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4.2

Bereisung des Pedelec- und Radverkehrsnetzes

Im Zuge der Schaffung des Pedelec- und Radverkehrsnetzes wurde eine
Bereisung durchgefihrt, bei der sowohl an den vorhandenen als auch an
den geplanten Routen sdmtliche Méngel der Radverkehrsanlagen, Querun-
gen und der flankierenden Infrastruktur in einem Kataster aufgenommen
wurden und die Einhaltung der technischen Regeln Uberprift wurde. Be-
ricksichtigt wurden hierbei u.a. folgende Punkte:

Radwegqualitaten (Art und Zustand der Oberflachen)
Radwegschaden (mangelhafte Oberflachen, punktuelle Mangel wie
Wourzelaufbriiche oder H6henversatz)

Unzureichende Radwegbreiten

Querungsmaoglichkeiten, Querungshilfen, Lichtsignalanlagen
Hindernisse (z.B. Poller, Umlaufsperren)

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern

Méngel an flankierender Infrastruktur (Rastplatze, Erholungsfla-
chen, Informationstafeln, etc.)

Fahrradabstellanlagen

Angstraume

Erfassung von neuen, moglichen Verknipfungspunkten

Die Bereisung wurde am 10. und 11. Mai 2016 gemeinsam mit Vertretern
der betroffenen Kommunen durchgefihrt.
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Kriterienkatalog fir die Bereisung
Vor der Durchfilhrung der Bereisung des Pedelec- und Radverkehrsnetzes
wurde in Zusammenarbeit mit den Kommunen ein Kriterienkatalog erstellt.
Dieser stellte wahrend der Bereisung die Grundlage fuir die Bewertung der
vorhandenen Radrouten und Radverkehrsanlagen dar (vgl. Abb. 17).

Radrouten Zubringer (tour.)  Zubringer (Wohngebiet)
Organisatorisches Organisatorisches
Datum
Name des Befahrers
Allgemein
Streckenbezeichnung zB"7"
Typ z.B. Hauptroute, Hauptroute -
topogr. anspruchsvoll,
Schnellroute, Zubringer
Abschnitt Erfassung per GPX-Tracker
Lage innerorts auBerorts
Beleuchtung ja nein maglichst Beleuchtung méglichst Beleuchtung
topogr. anspruchsvoll ja nein
Querungen (Signalisierungen, . .
Mittelinsel, sonst. Erfassung per GPS-Fotokamera Querungshilfen Querungshilfen
Querungsmoglichkeiten) vorhanden vorhanden
Radverkehrsanlage ] straBenunabhéngier Radweg
straBenbegleitend bzw. Mischverkehr:
ozl Geschwindigkeit ] Tempo 30-Zone
Fahrbahnbreite ]

Radverkehrsanlage (RVA)

Radweg (auch getr. G+R) gem. G+R FulRgéngerzone Radfahrer frei

Radfahrstreifen Schutzfahrstreifen | anderer Radweg o. Benutzpfl.

Fahrradstrale B Gehweg Radfahrer frei | Wirtschaftsweg

Mischverkehr B sonstiger Radweg -
Belag

Asphalt [ IBeton ebenes Pflaster feste, ebene Oberflache mindestens feste, ebene Oberflache

wassergebundene Decke | Kopfsteinpflaster Schotter mit max. leichten wassergebundene mit max. leichten

Erd- und Grasweg Sand Schéden (0-1) Decke Schaden (0-1)

Breite der RVA

Breite (auf 10 cm gerundet)
inm

Nutzung in Gegenrichtung
zuléssig?

Hindernisse (Treppen, Poller,
Umlaufsperren, Kopffreiheit,

Grinbewuchs, unzureichender Abstand

zu parkenden Pkw usw.)

ja ]

nein[__]

Bewertung von Breite
und RVA nach ERA

tiberwiegend nicht
mehr als 20% der
ERA-
Anforderungen

Bewertung von Breite
und RVA nach ERA

Erfassung per GPS-Fotokamera

mglst. ohne Hindernisse,
keine sicherheits-
relevanten Hindernisse

kleinere Hindernisse
vertrethar

mglst. ohne Hindernisse,
keine sicherheits-
relevanten Hindernisse

Schaden (keine=0; leicht=1, mittel=2, schwer=3)

Waurzelaufbriiche/ Risse 0-1-2-3 Erfassung per GPS-Fotokamera, bei méglichst keine, bzw. nur leichte Schaden (0- 1)
Hohenversatz 0-1-2-3 Schaden der Stufe2und 3

Loécher 0-1-2-3

Wegweisung

Bestand Dokumentation per GPS-Fotokamera Kontinuierliche und konsequente FGSV-Wegweisung, sowie
Planung GPS-Foto von Kreuzung,Umgebung,mégl. zukiinftigen Standorten Beriicksichtigung der Magaben fiir die bayr. Wegweisung

Lichtsignalanlage

Zu querende LSA

Dokumentation per GPS-Foto

Sonstige Bemerkungen

Dokumentation von Rastplatzen, Lades&ulen, Informationstafeln usw. per GPS-Fotos, Unstimmigkeiten StVO-

Beschilderung

SHP Ingenieure

Abb. 17 Kriterienkatalog
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Unter den Punkten ,,Allgemeines* und ,,Radverkehrsanlagen (RVA)*“ wurde
zunéchst der Bestand aufgenommen ohne eine Bewertung vorzunehmen.
Berucksichtigt wurden dabei z.B. die Lage der Radverkehrsanlage, die To-
pografie, die Art, der Belag und die Breite der Radverkehrsanlage, sowie
die Standorte von Hindernissen. Jeder Abschnitt wurde zudem in Bezug
auf Schaden wie Risse, H6henversatze und L6cher untersucht.

Nach der Durchfilhrung der Bereisung wurden die aufgenommen Daten
hinsichtlich der vorhandenen Mangel bewertet. Dazu wurden zunachst
Standards fiur die unterschiedlichen Routentypen festgelegt. Es wéare win-
schenswert, wenn Radrouten und Zubringer zu den Wohngebieten be-
leuchtet sind und an Querungsstellen geeignete Querungshilfen aufwei-
sen. Die Oberflache muss fest und eben sein und darf maximal leichte
Schaden aufweisen. Die Breite der Radverkehrsanlage muss den ERA3-
Vorgaben entsprechen. Die Strecke sollte mdglichst ohne Hindernisse sein
bzw. keine sicherheitsrelevanten Hindernisse aufweisen. Touristische Zu-
bringer miissen mindestens Uber eine wassergebundene Decke mit maxi-
mal leichten Schaden verfiigen und sollten hinsichtlich der Breite der Rad-
verkehrsanlage Uberwiegend nicht mehr als 20 % von den ERA-
Anforderungen abweichen. Kleinere Hindernisse sind vertretbar.

4.3 Bewertung des Pedelec- und Radverkehrsnetzes
(Méangelanalyse) und Ableitung konkreter Erfordernis-
se zur Mangelbeseitigung

Die wahrend der Bereisung festgestellten Mangel wurden mithilfe von
GPS-referenzierten Fotos dokumentiert. Im Anschluss an die Bereisung
wurden die Mangel in einem Mangelkataster fir jede Kommune separat
zusammengefasst und fur jeden Mangel eine MalBhahmen zu dessen Be-
seitigung erarbeitet.

4.3.1 Stadt Wirzburg

Die fur die Stadt Wirzburg ermittelten Mangel und Mal3nahmen sind Tab.
9 und Abb. 19 zu entnehmen. Die Abbildung mit der genauen Lokalisie-
rung der einzelnen Mangel (Abb. 19) befindet sich zudem in einer vergro-
Berten Ansicht im Anhang (Kapitel 8.2).

3 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA).
Ausgabe 2010
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Lange des
Rad- Abschnittes |Kurzbeschreibung der Kosten
Kommung Nr. | route |StraRe Bereich/Lage Art des Mangels in [m] MaRnahme (netto)
Rad- Breite Radfahrstreifen (1,60 m)
1 | achse sudliche nach ERA unzureichend (min.
1 Adalberostrale StraBenseite 1,85 m) 100(keine 0 €]
Rad-
2 | achse
1 Weingartenstralle keine RVA, Mischverkehr 90|keine 0 €|
Rad-
3 | achse zwischen Kantstr. [Gehweg, Radfahrer frei, keine
1 ErthalstraBe und Zeppelinstr. RVA, Mischverkehr 470]keine 0 €|
zwischen August-
Sperl-Str. und
4 | Rad- Brettreichstr.,
achse sudliche
1 ErthalstraBe StraBenseite Hindernis, Sperre keine 0 €]
zwischen
Lendnerstr. und Breite Radweg (1,40 m) nach
5 | Rad- |Erthalstral3e/ Seinsheimstr. auf ERA unzureichend, keine StVO-
achse |Wittelsbacherstra |nord-westlichen Beschilderung, keine
1 Re StraBenseite Benutzungspflicht, Mischverkehr 720]keine 0 €]
zwischen
Seinsheimstr. und [Breite Radweg (1,25 m) nach
6 | Rad- Zwerchgraben auf [ERA unzureichend, keine StVO-
achse sud-ostlichen Beschilderung, keine
1 Wittelsbacherstraf{ StraBenseite Benutzungspflicht, Mischverkehr 200|keine 0 €|
zwischen
Zwerchgraben und [Breite Radweg (1,70 m)
7 | Rad- Heydnstr. auf sid- [unzureichend, keine StVO-
achse ostlichen Beschilderung, keine
1 Wittelsbacherstraf{ StraBenseite Beutzungspflicht, Mischverkehr 410]keine 0 €]
Rad- zwischen Simon-
8 | achse Breu-Str. und Albert-
1 Am Galgenberg Hoffa-Str. keine RVA, Mischverkehr 190(keine 0 €|
zwischen Albert-
° Rad- Hoffa-Str. und Emil-
achse Fischer-Str. auf Breite gem. Geh- und Radweg
1 Am Galgenberg sudliche (2,40 m) nach ERA unzureichend 600|keine 0 €]
=) zwischen Emil-
2 Fischer-Str. und
S 10 | Rad- Kitzinger Str. auf
2 achse sudliche Breite gem. Geh- und Radweg
1 Am Galgenberg StraBenseite (2,40 m) nach ERA unzureichend 530]keine 0 €]
Langfriesige MaRnahme:
Querungshilfe (LSA) uber die
Randersackerer StraRle
1 Ifurzfristige MafRnahme:
Anderung der Streckenfuhrung
KP Randersackerer (Radroute 1B) Uiber die
Randersackerer StraRe/ Weinbergwege zur LSA
1A |StraRe Alandsgrundweg fehlende Querungshilfe Teufelsgraben 0 €]
12 1 Am Hubland keine RVA, Mischverkehr 780] keine 0 €]
zwischen Theodor-
13 Boveri-Weg und
2 SieboldstraBe Hellacker Hindernis, Poller keine 0 €]
14 Rottendorfer Str. RVA fehlt, Sperrung (Kasernen-
4 Rottendorfer Str. |bis Elferweg gelénde), Planungen vorhanden 520|keine 0 €|
Ostliche
Verlangerung der Ausbau des Radweges auf
Gneisenaustr. vorhandenem Schotterweg
15 zwischen (Breite: ca. 4,00 m),
Gattingerstr. und Begleitende
ostlichem Ende der Ingenieurdienstleistungen LPH
5 StraRe Schotter 220]8 (Bauleitung) 67.460 €|
Luckenschluss durch Neubau,
z.B. gemeinsamer Geh- und
Radweg (Zweirichtungsverkehr,
16 mind. 2,50 m breit),
Landschaftspflegerische
MaRnahmen, Begleitende
Luckenschluss Ingenieurdienstleistungen LPH
5 Lehnleite - Sauleite |RVA fehlt 1020| 8 (Bauleitung) 404.355 €
Ausbau des Radweges auf
am Regenrickhalte- vorhandener Trasse (Breite: ca.
17 becken, parallel 3,30 m), Begleitende
nord-ostlich zur Ingenieurdienstleistungen LPH
5 Alten Landstralle Schotter 220(8 (Bauleitung) 96.927 €|
Summe Pedelec- und Radverkehrsnetzt Stadt Wirzburg (netto) 568.742 €

SHP Ingenieure

Tab. 9

MaRRnahmenuibersicht Pedelec-

Wirzburg

und Radverkehrsnetz — Stadt
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Méangelpunkte 1 — 7

Die unter Ziffer 1 bis 7 aufgefuhrten Mangelpunkte entlang der Radachse
1 (Hubland — Mainradweg) wurden bereits im Rahmen der Umsetzung des
ersten Bauabschnittes der Radachse 1 mit den Tragern offentlicher Belan-
ge erortert. Die Méangel sind der Stadt Wuirzburg bzw. die Fachabteilung
Tiefbau bekannt, wurden aber im Ergebnis der Gesamtabwéagung so ak-
zeptiert. Aus diesem Grund wurden keine MalRnahmen fur die Mangelbe-
seitigung erarbeitet und es fallen entsprechend auch keine Kosten fur die
Mangelbeseitigung an. Lediglich MalRnahmen zur Einbindung der Radachse
1 in die vorhandene Radverkehrswegweisung wurden beriicksichtigt (siehe
Kapitel 4.4).

Méngelpunkte 8 — 10, 12

Die unter ziffer 8 bis10 und 12 genannten Mangelpunkte werden im
Rahmen der Gesamtentwicklung des Konversionsgebietes Hubland besei-
tigt. Es liegen bereits tiefbautechnische Fachplanungen vor. Fir die Stra-
Renquerschnitte sind jeweils separate Radwege vorgesehen. Die Umset-
zung soll bis zum Beginn der Landesgartenschau im April 2018 erfolgen.
Es sind keine Ertuichtigungsmallnahmen notig. Lediglich Malinahmen zur
Einbindung der neuen Radachsen in die vorhandene Radverkehrswegwei-
sung wurden berticksichtigt (siehe Kapitel 4.4).

Mangelpunkt 11

Um eine mdoglichst direkte und schnelle Verbindung insbesondere fir den
Pedelec-Verkehr zwischen dem neuen Stadtteil Wiurzburg-Hubland und
dem Mainradweg zu gewéhrleisten und um die Qualitat des OPNV zu ver-
bessern, ist langfristig eine gesicherte Querung an der betroffenen Stelle
winschenswert. Derzeit befindet sich am Knotenpunkt Randersackerer
StralRe/Alandsgrund keine Querungshilfe. Radfahrer missen die stark be-
fahrene Randersackerer Stral’e dort ohne Sicherung queren. Zudem befin-
det sich an der betroffenen Stelle die Bushaltestelle ,,Alandsgrund®“. Auch
ein- und aussteigende Fahrgaste (Ful3ganger, insbesondere Schiiler) mis-
sen die StralBe ohne Querungshilfe queren. Etwa 500 Meter stadteinwarts
befand sich bis vor kurzem die Bushaltestelle ,,Naturheilverein®“. Da diese
Haltestelle aufgehoben wurde, hat die Haltestelle ,,Alandsgrund*“ an Be-
deutung gewonnen und die Notwendigkeit einer sicheren Querungsmog-
lichkeit ist gestiegen. Aufgrund der hohen Kosten fir eine Querungshilfe
und der bereits vorhandenen Lichtsignalanlage in etwa 600 Meter Entfer-
nung stadtauswarts am Teufelsgraben sieht die zustandige Verkehrsbe-
horde auch aufgrund der derzeit noch sehr geringen Querungshaufigkeit
keine Erfordernisse fir eine weitere Lichtsignalanlage an der Bundesstra-
Be. Es wird eine offizielle Ausweisung Uber die vorhandenen Weinbergwe-
ge und die Lichtsignalanlage am Teufelsgraben zum Mainradweg empfoh-
len (vgl. Abb. 18). Eine Querung am Knotenpunkt Randersackerer Stra-
Be/Alandsgrund ohne Beriicksichtigung der offiziellen Radverkehrsweg-
weisung ist dann nach wie vor moglich.
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Abb. 18 Alternative Radver'kehrsf[]hrung Alandsgrund/Teufelsgraben

Mangelpunkt 12

Entlang der Stral3e ,,Am Hubland* gibt es derzeit keine Radverkehrsanlage.
Die Radfahrer fahren im Mischverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn. Um die Vertraglichkeit von Radverkehr und Kfz-Verkehr
zu Uberprifen, wurden die vorhandenen Kfz-Verkehrsstarken auf dem
Straf3enabschnitt betrachtet. Vom 16. bis 20. November 2015 wurde in
der StralRe ,,Am Hubland* eine von der Stadt Wirzburg beauftragte Ver-
kehrserhebung durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Verkehrserhebung zeigen,
dass gemal ERA eine gemeinsame Fihrung von Kfz- und Radverkehr zu-
lassig ist. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der StraRe betragt 30
km/h. Im Zuge der Verkehrserhebung wurde auch die mittlere Geschwin-
digkeit der Kraftfahrzeuge ermittelt. Diese liegt zu allen betrachteten Zeit-
punkten mindestens bei 40 km/h, teilweise sogar bei Uber 50 km/h. Um
die Verkehrssicherheit insbesondere fir den Radverkehr zu erh6hen, sind
verkehrsberuhigende MalRnahmen zu empfehlen.

Mangelpunkt 13
Der Poller in der Sieboldstraf3e kann nicht entfernt werden, da dieser Pkw-
Schleichverkehre zwischen Gerbrunn und Wirzburg verhindert.

Mangelpunkt 14

Im Rahmen der Gesamtentwicklung des Konversionsgeldandes Hubland
liegt bereits eine tiefbautechnische Fachplanung fir den betroffenen Teil-
abschnitt der Rottendorfer StralRe vor. Es ist eine Tempo 30-Zone vorge-
sehen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr mit dem
Kfz-Verkehr gefihrt. Bei gegebenenfalls auftretenden Konflikten ermégli-
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chen die geplanten Gehwegbreiten eine spatere Ausweisung eines separa-
ten Radweges im Seitenraum. Die Umsetzung soll bis zum Beginn der
Landesgartenschau im April 2018 erfolgen. Es sind keine Ertiichtigungs-
malnahmen notig. Lediglich Malinahmen zur Einbindung der neuen Rad-
achsen in die vorhandene Radverkehrswegweisung wurden bertcksichtigt
(siehe Kapitel 4.4).

Mangelpunkte 15 und 17

Laut Aussagen der Stadt Wirzburg ist davon auszugehen, dass die Trag-
fahigkeit der vorhandenen Schotterschicht nicht ausreichend ist und diese
abgetragen und neu aufgebaut werden muss. Weiterhin ist beim Bo-
denaushub evtl. mit belastetem Material zu rechnen, wodurch zusatzliche
Kosten fur die Entsorgung entstehen. Unter Berlicksichtigung dieser von
der Stadt Wirzburg genannten Punkte entstehen fur die Asphaltierung der
vorhandenen Strecken in Wirzburg hoéhere Kosten als bei den anderen
entsprechenden MalRnahmen.

Méngelpunkte 16

Im Bereich ,,Lehnleite* entlang des Bahndammes muss der geplante Rad-
weg an die topgrafischen Gegebenheiten angepasst werden. Im Geldnde
befindet sich eine Schlucht, die nicht wie vorgesehen entlang der Hohenli-
nie Uberwunden werden kann, sondern umfahren werden muss. Der neue
Verlauf der Radroute stand zum Zeitpunkt der Bereisung noch nicht fest.
Es erfolgte eine nachtragliche Bereisung durch die Stadt Wirzburg. GemaR
der Aussagen der Stadt Wirzburg befinden sich entlang der betroffenen
Route sowohl Schotterwege, asphaltierte Wege, als auch Abschnitte, in
denen ein kompletter Neubau eines gemeinsamen Geh- und Radweges
notig ist. Gemeinsame Geh- und Radwege muissen gem. ERA eine Breite
von mind. 2,5 m haben. Da der vorhandene Schotterweg nur eine Breite
von etwa 2,0 m hat, reicht es nicht aus, diesen mit einer Asphaltdecke zu
versehen. Um die Radverkehrsanlage zu erstellen und einen ebenen Uber-
gang zwischen dem neu asphaltierten und die Neubau-Bereich herzustel-
len, ist auf einer Breite von ca. 1,0 m eine neue Radverkehrsanlage zu
erstellen und die restlichen 1,5 m sind neu zu asphaltieren.
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(1) Fehlende Querungshilfe
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aufgenommene Mangel im Rahmen
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Abb. 19 Mangelanalyse Pedelec- und Radverkehrsnetz — Stadt Wirzburg
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4.3.2

Gemeinde Gerbrunn

Die fir die Gemeinde Gerbrunn ermittelten Mangel und Maflinahmen sind
Tab. 10 und Abb. 20 zu entnehmen. Die Abbildung mit der genauen Loka-
lisierung der einzelnen Mangel (Abb. 20) befindet sich zudem in einer ver-
groRerten Ansicht im Anhang (Kapitel 8.3).

Lange des
Rad- Abschnittes |Kurzbeschreibung der Kosten
Kommung Nr. | route |StraRe Bereich/Lage Art des Mangels in [m] MaRnahme (netto)
ostliche und
18 westliche Breite gem. Geh- und Radweg
2 Hellacker StraBenseite (2,40 m) nach ERA unzureichend 190|keine 0€
Zusétzliche Beschilderung
"Fahrrad frei" fur links
19 | Rad- abbiegende Radfahrer
achse parallel zur WU 28 (rechtliche Absicherung),
1 (Kitzinger StraRBe) Gefahrenstelle, schlechte Sicht Verkehrsspiegel 350 €
zwischen Judenpfad
20 und Elsa- Hindernis/Umlaufsperre
4 Brandstrém-StraBe |Hindernis, Umlaufsperre entfernen 1.000 €
21A 4 Judenpfad fehlende Beleuchtung 670|Beleuchtung errichten 43.550 €
Asphaltierung des Abschnittes
(Breite: ca. 3,00 m); Befahren
21B durch Kfz-Verkehr unterbinden
(Poller), Begleitende
Ingenieurdienstleistungen LPH
8 (Bauleitung) fur Nr. 20 bis
4 |Judenpfad Schotter 670(21B 53.630 €
zwischen Hellacker
22 Hauptstrale/ und Ortsausgangs-
< 6 Gieshugeler Str. |schild "Gerbrunn™ |keine RVA, Mischverkehr 1740|keine 0€
=2
g Asphaltierung des Abschnittes
o 23 (Breite: ca. 3,60 m),
Begleitende
ostlich von Gut Ingenieurdienstleistungen LPH
9 Gieshiigel Schotter 725|8 (Bauleitung) 67.040 €
24 ostlich von Gut keine, wenn Abschnitt
9 Gieshiigel Locher (schwer) asphaltiert wird 0€
zwischen Gemeinde-
25 grenze und
Ortseingangsschild
a Gerbrunner Str. "Gerbrunn” keine RVA, Mischverkehr 330|keine 0€
26 etwa sidliches Sperre entfernen, ggf. durch
a Ende Grundweg Hindernis, Sperre Einzelpoller ersetzen 1.000 €
27A zwischen Judenpfad
B Sandhiigelweg und In der Setz fehlende Beleuchtung 200|Beleuchtung errichten 13.000 €
Asphaltierung des Abschnittes
(Breite: ca. 3,50 m); Befahren
durch Kfz-Verkehr unterbinden
278 (Poller), Begleitende
Ingenieurdienstleistungen LPH
zwischen Judenpfad 8 (Bauleitung) fur Nr. 27A und
B Sandhuigelweg und In der Setz Schotter 200(27B 19.540 €
Summe Pedelec- und Radverkehrsnetz Gemeinde Gerbrunn (netto) 199.110 €
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Tab. 10 MalRnahmenilbersicht Pedelec- und Radverkehrsnetz - Gemein-
de Gerbrunn
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Mangelpunkt 18

Entlang der StralRe Hellacker verlaufen auf beiden StralRenseiten gemein-
same Geh- und Radwege. Diese sind jeweils 2,40 m breit. GemalR den
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)* ist eine Breite von mindes-
tens 2,50 m vorgeschrieben. Da die Abweichungen sehr gering sind, ist
eine Behebung der Méangel nicht zwingend notwendig.

Mangelpunkte 21A und 27A

Vor der Durchfilhrung der Bereisung des Pedelec- und Radverkehrsnetzes
wurden gemeinsam mit der Stadt Wiurzburg und den Umlandgemeinden
Standards fur die Beschaffenheit und die Ausstattung der Radverkehrsan-
lagen festgelegt. Die Beleuchtung von Radwegen wurde nicht als Stan-
dard festgelegt und das Nichtvorhandensein entsprechend nicht als Man-
gel aufgenommen. Von Seiten der Gemeinde Gerbrunn wurde trotzdem fur
einige Streckenabschnitte (Sandhiigelweg und Judenpfad) eine Beleuch-
tung gewiinscht.

Mangelpunkt 22

Entlang der StralRe ,,Hauptstral3e/Gieshtigeler Straf3e* gibt es derzeit keine
Radverkehrsanlage. Die Radfahrer fahren im Mischverkehr gemeinsam mit
dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn. Um die Vertraglichkeit von Radverkehr
und Kfz-Verkehr zu Uberprifen, wurden die vorhandenen Kfz-
Verkehrsstarken auf dem Straf3enabschnitt betrachtet. Am 13. Juli 2006
wurde zwischen 12:00 und 16:00 Uhr eine Verkehrserhebung durchge-
fuhrt. Die Ergebnisse fir die Verkehrsbelastung fir den gesamten Tag
ergaben sich aus einer Hochrechnung. Die Ergebnisse der Hochrechnung
zeigen, dass gemal ERA eine gemeinsame Fuhrung von Kfz- und Radver-
kehr zulassig ist.

Mangelpunkt 25

Entlang der ,,Gerbrunner StralRe* gibt es zwischen dem Ortsausgangs-
schild ,,Gerbrunn* und der Gemeindegrenze derzeit keine Radverkehrsan-
lage. Die Radfahrer werden im Mischverkehr gemeinsam mit dem Kfz-
Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Der betroffene Straf3enabschnitt befin-
det sich auBerorts. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
Um die Vertraglichkeit von Radverkehr und Kfz-Verkehr zu Uberprifen
wurden die vorhandenen Kfz-Verkehrsstarken auf dem StraRenabschnitt
betrachtet. Am 13. Juli 2006 wurde an der Gieshiigeler Stral3e (innerorts)
zwischen 12:00 und 16:00 Uhr eine Verkehrserhebung durchgefiihrt. Die
Ergebnisse fiir die Verkehrsbelastung fiir den gesamten Tag ergaben sich
aus einer Hochrechnung. Die Gieshugeler StralRe befindet sich direkt am
Ortsausgang und geht in die Gerbrunner Stral3e Uber. Es kann davon aus-
gegangen werden, dass die Verkehrsbelastungen auf beiden Stral’en etwa
identisch sind. Die Ergebnisse der Hochrechnung zeigen, dass gemaR ERA
eine gemeinsame Fiihrung von Kfz- und Radverkehr zulassig ist.

4 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010
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Legende

@ aufgenommene Méngel im Rahmen
der Bestandsaufnahme

Abb. 20 Mangelanalyse Pedelec- und Radverkehrsnetz — Gemeinde
Gerbrunn

Flankierende Einrichtungen

Wasserspender entlang des Pedelec- und Radverkehrsnetzes sollen Rad-
fahrern aber auch Wanderern die Mdglichkeit geben, sich mit frischem
Trinkwasser zu versorgen. An mehreren Standorten in der Stadt Wirzburg
und den Umlandgemeinden sollten nach Mdglichkeit Wasserspender be-
reitgestellt werden, an denen z.B. Trinkflaschen aufgefullt werden kdnnen.
An der Druckerh6hungsanlage ,,Rof3steige* (Ecke Judenpfad/Alte Land-
stralRe) in der Gemeinde Gerbrunn gibt es bereits einen Wasserspender.
Von Seiten der Gemeinde Gerbrunn wird die Errichtung von weiteren
Wasserspendern gewinscht. Mdgliche Standorte sind:

e Wasserhauschen in der Gerbrunner Stral3e (Ortsausgang Richtung
Randersacker) im Rahmen der Leader-Projekt-Station ,,Wasser und
Gemeinde*

o Freizeitanlage ,,Ehemalige Schiel3anlage* in der Alten Landstral3e

e Mobilstation ,,Gerbrunn* in der Alten Gasse (6ffentliche Toiletten
im Bestandsgebaude, Wasserspender moglich)
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4.3.3

Markt Randersacker

Die fur Randersacker ermittelten Mangel und MaflRnahmen sind Tab. 11
und Abb. 21 zu entnehmen. Die Abbildung mit der genauen Lokalisierung
der einzelnen Mangel (Abb. 21) befindet sich zudem in einer vergrol3erten
Ansicht im Anhang (Kapitel 8.4).

Lange des
Rad- Abschnittes |Kurzbeschreibung der Kosten
Kommung Nr. | route |StraRe Bereich/Lage Art des Mangels in [m] MaRnahme (netto)
Kapellenberg/
28 Josef-Kentenich- Ggf. punktuelle
3  |Weg Risse (mittel) Oberflachenverbesserungen 1.000 €
Kapellenberg/
29 Josef-Kentenich- Ggf. punktuelle
3 |Weg Risse (mittel) Oberflachenverbesserungen 1.000 €
Kapellenberg/
30 Josef-Kentenich- Ggf. punktuelle
3  |Weg Risse (mittel) Oberflachenverbesserungen 1.000 €
Kapellenberg/ Oberflachenverbesserungen
31 Josef-Kentenich- (entfernen der beschéadigten
3  |Weg Locher (schwer) Betonplatten, Asphaltierung) 1.900 €
zwischen
33 Ortsausgangsschild [RVA fehlt, Planung vorhanden,
"Randersacker" und |Umsetzung zur LGS 2018
7 Theilheimer Strale| Gemeindegrenze geplant 945|keine 0€
zwischen
Ochsenfurter Str.
34 und Ortsausgangs- |RVA fehlt, Planung vorhanden,
5 schild Umsetzung zur LGS 2018
. 7 Theilheimer Stral3e| "Randersacker” geplant 625 |keine 0€
i
2 zwischen
é 35 Wiirzburger Str. und
Klosterstrale/ Ortsausgangs-schild keine, ggf. Vertraglichkeit mit
a Gerbrunner Str. "Randersacker" keine RVA, Mischverkehr 2010|Kfz-Verkehrsstarken priifen 0€
zwischen
36 Ortsausgangsschild
"Randersacker"” und
a Gerbrunner Str. Gemeindegrenze keine RVA, Mischverkehr 260]keine 0€
37 zum Altfrankischen
| Wirtschaftsweg |Wengert Hohenversatz (schwer) keine 0€
3 keine oder kompletter Neu-
I Am Rodberg Risse (mittel) bzw. Ausbau 0€
Punktuelle
Oberflacheverbesserungen
(rutschenden/groben Schotter
39 .
entfernen und Lécher
ausbessern, ggf. neuen
I Am Rodberg Locher (schwer) Schotter aufbringen) 1.000 €
20 keine oder kompletter Neu-
I Am Rodberg Risse (mittel) bzw. Ausbau 0€
keine oder kompletter Neu-
41 1l Am Rodberg Lécher (mittel) bzw. Ausbau 0€
Summe Pedelec- und Radverkehrsnetz Markt Randersacker (netto) 5.900 €
Tab. 11  Malinahmenubersicht Pedelec- und Radverkehrsnetz — Markt
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Mangelpunkte 33 und 34

Entlang der Staatsstrale St2272 zwischen den Gemeinden Randersacker
und Theilheim gibt es derzeit keine Radverkehrsanlage. Radfahrer fahren
gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn. Es liegen Planungen
fur einen im Seitenraum gefiihrten Radweg vor. Dieser wird Uber das Son-
derprogramm ,,Radwege entlang von Staatsstraf3en* finanziert. Die beiden
Kommunen haben die Grunderwerbskosten zu tragen, die Planungs- und
Ausbaukosten tragt der Freistaat Bayern. Die Umsetzung soll bis zum Be-
ginn der Landesgartenschau im April 2018 erfolgen.

Mangelpunkt 35

FUr den StralRenabschnitt KlosterstralRe/Gerbrunner Stral3e liegen keine
Verkehrsstarken vor. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Strecke
betragt 30 km/h. GemaR ERA ist bei dieser zuldssigen H6chstgeschwin-
digkeit bei bis zu 800 Kfz/h die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
mit dem Kfz-Verkehr zuldssig. Es ist davon auszugehen, dass der genann-
te Grenzwert nicht erreicht wird und keine AusbaumaflRnahmen notwendig
sind.

Mangelpunkt 36

Entlang der ,Gerbrunner StralRe* zwischen dem Ortsausgangsschild
»Randersacker* und der Gemeindegrenze gibt es derzeit keine Radver-
kehrsanlage. Die Radfahrer werden im Mischverkehr gemeinsam mit dem
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiuhrt. Der betroffene StrafRenabschnitt
befindet sich aul3erorts. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50
km/h. Um die Vertraglichkeit von Radverkehr und Kfz-Verkehr zu tberpri-
fen, wurden die vorhandenen Kfz-Verkehrsstarken auf dem StralRenab-
schnitt betrachtet. Am 13. Juli 2006 wurde an der Gieshugeler Stral3e in
Gerbrunn (innerorts) zwischen 12:00 und 16:00 Uhr eine Verkehrserhe-
bung durchgefuhrt. Die Ergebnisse fir die Verkehrsbelastung fur den ge-
samten Tag ergaben sich aus einer Hochrechnung. Die Gieshligeler StralRe
befindet sich direkt am Ortsausgang und geht in die Gerbrunner Stralle
Uber. Es kann davon ausgegangen werden, dass die Verkehrsbelastungen
auf beiden StralRen etwa identisch sind. Die Ergebnisse der Hochrechnung
zeigen, dass gemal ERA eine gemeinsame Fihrung von Kfz- und Radver-
kehr zulassig ist.
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Abb. 21 Mangelanalyse Pedelec- und Radverkehrsnetzt — Markt Rander-
sacker

4.3.4 Gemeinde Rottendorf

Die fur die Gemeinde Rottendorf ermittelten Mangel und MafRnahmen sind
Tab. 12 und Abb. 22 zu entnehmen. Die Abbildung mit der genauen Loka-
lisierung der einzelnen Mangel (Abb. 22) befindet sich zudem in einer ver-
groRerten Ansicht im Anhang (Kapitel 8.5).
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Lange des
Rad- Abschnittes |Kurzbeschreibung der Kosten
Kommung Nr. | route [StraRe Bereich/Lage Art des Mangels in [m] MafRnahme (netto)
Gemeinsamen Geh-und
Radweg an Gefahrenstelle
a2 (Kurve) verbreitern um
Ausweichmdglichkeiten zu
sudlich der Gefahrenstelle Kurve, schlechte schaffen, zusétzliche
b Unterfiihrung Sicht Hinweisschilder 1.000 €
Asphaltierung des Abschnittes
~+ Teilneubau (Breite
gemeinsamer Geh- und
£ 43 Radweg gem. ERA mind. 2,50
e Schotter, Breite gem. Geh- und m), Begleitende
,“:’ Radweg (2,00 m) nach ERA Ingenieurdienstleistungen LPH
& c parallel zur WU 28 |unzureichend 390(8 (Bauleitung) 75.075 €
noérdliche
StralRenseite,
44 zwischen
Bahnhofstr. und Gehweg, Radfahrer frei, keine keine, ggf. Vertraglichkeit mit
d Kitzinger StraBe |Edekastr. RVA, Mischverkehr 240(Kfz-Verkehrsstérken prifen 0€
sudliche
StralRenseite,
45A zwischen
Bahnhofstr. und keine, ggf. Vertraglichkeit mit
d Kitzinger StraBe |Edekastr. keine RVA, Mischverkehr 240|Kfz-Verkehrsstérken prufen 0€
noérdliche
StralRenseite,
45B zwischen
Frankenstraf3e und Beleuchtung errichten inkl.
f Wirzburger StraRelGemeindegrenzen fehlende Beleuchtung 1200|Tiefbau 317.000 €
Summe Pedelec- und Radverkehrsnetz Gemeinde Rottendorf (netto) 393.075 €

SHP Ingenieure

Tab. 12 MalRnahmenibersicht Pedelec- und Radverkehrsnetz - Gemein-
de Rottendorf

Mangelpunkt 43

In Richtung Theilheim kann vom ,,s.Oliver-Kreisel* aus ein vorhandener
gemeinsamer Geh- und Radweg in sudliche Richtung genutzt werden. Es
handelt sich um einen ca. 2,0 m breiten Schotterweg. Schwachpunkt die-
ses Weges ist die Briicke Uber die Bundesstral3e B8, die aufgrund der sehr
geringen Geh- und Radwegbreiten nur zu Fuld Uberquert werden kann. Da
der vorhandene Schotterweg nur eine Breite von etwa 2,0 m hat, reicht es
nicht aus, diesen mit einer Asphaltdecke zu versehen. Gemeinsame Geh-
und Radwege missen gem. ERA eine Breite von mind. 2,5 m haben. Um
die Radverkehrsanlage zu erstellen und einen ebenen Ubergang zwischen
dem neu asphaltierten und die Neubau-Bereich herzustellen, ist auf einer
Breite von ca. 1,0 m eine neue Radverkehrsanlage zu erstellen und die
restlichen 1,5 m sind neu zu asphaltieren.

Mangelpunkte 44 und 45

Auf dem Stral3enabschnitt der Kitzinger StralRe wird der Radverkehr der-
zeit im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Zu-
satzlich ist der vorhandene Gehweg auf der ndrdlichen Straf3enseite fur die
Nutzung durch den Radverkehr freigegeben. Es liegen keine Verkehrsstér-
ken vor. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Strecke betragt 30
km/h. Gemal ERA ist bei dieser zulassigen Hochstgeschwindigkeit bei bis
zu 1.800 Kfz/h die Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit dem
Kfz-Verkehr in Kombination mit einem fur den Radverkehr freigegebenen
Gehweg und bei bis zu 800 Kfz/h die Fihrung des Radverkehrs im Misch-
verkehr mit dem Kfz-Verkehr zulassig. Es ist davon auszugehen, dass die
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genannten Grenzwerte nicht erreicht werden und keine Ausbaumafnah-
men notwendig sind.

| @ Gefahrenstelle Kurve

@ Belagsart Schotter,
Breite gem. Geh- und
Radweg unzureichend

Gehweg, Radfahrer
frei/Mischverkehr: Kfz-
Verkehrsstérken priifen

Mischverkehr: Kfz-
Verkehrsstéarken priifen

Beleuchtung fehit

Legende

@ aufgenommene Mangel im Rahmen
der Bestandsaufnahme

Abb. 22 Mangelanalyse Pedelec- und Radverkehrsnetz — Gemeinde Rot-
tendorf
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4.3.5 Gemeinde Theilheim

Die fur die Gemeinde Theilheim ermittelten Mangel und MafRhahmen sind
Tab. 13 und Abb. 23 zu entnehmen. Die Abbildung mit der genauen Loka-
lisierung der einzelnen Mangel (Abb. 23) befindet sich zudem in einer ver-

groRerten Ansicht im Anhang (Kapitel 8.6).

Lange des
Rad- Abschnittes |Kurzbeschreibung der Kosten
Kommung Nr. | route [StraRe Bereich/Lage Art des Mangels in [m] MafRnahme (netto)
zwischen RVA fehlt, Planung vorhanden,
Randersackerer Gemeindegrenze Umsetzung zur LGS 2018
46 7 Stral3e und Industriestr. geplant 700(keine 0€
Kilian-Wallrapp-
47 7 StraRe Hindernis, Sperren keine 0€
zwischen Bodenschwellen an den
Gartenweg und Réndern entfernen und in der
48 7 Reisgrube Briickenstr. Hindernis, Bodenschwellen Mitte schlielRen 1.000 €
49 7 Tannenweg Briicke Hindernis, Poller keine 0€
Risse (schwer), Planung
vorhanden, Umsetzung ab
c 50 8 Wirtschaftsweg Herbst 2016 415]|keine 0€
2 Locher (mittel), Planung
E vorhanden, Umsetzung ab
= 51 8 Wirtschaftsweg Herbst 2016 415]keine 0€
Risse (schwer), Planung
vorhanden, Umsetzung ab
52 8 Wirtschaftsweg Herbst 2016 570]keine 0€
Locher (mittel), Planung
vorhanden, Umsetzung ab
53 8 Wirtschaftsweg Herbst 2016 570]keine 0€
Schotter, Planung vorhanden,
54 8 Wirtschaftsweg |Gieshiigler H6he Umsetzung ab Herbst 2016 225|keine 0€
Locher (schwer), Planung vorhan-
55 8 Wirtschaftsweg |Gieshuigler Hohe den, Umsetzung ab Herbst 2016 225|keine 0€
Summe Pedelec- und Radverkehrsnetz Gemeinde Theilheim (netto) 1.000 €

SHP Ingenieure

Tab. 13 MalRnahmenibersicht Pedelec- und Radverkehrsnetz - Gemein-
de Theilheim

Mangelpunkt 46

Entlang der StaatsstralRe St2272 zwischen den Gemeinden Theilheim und
Randersacker gibt es derzeit keine Radverkehrsanlage. Radfahrer missen
gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn fahren. Es liegen Pla-
nungen fur einen im Seitenraum gefiuhrten Radweg vor. Dieser wird Uber
das Sonderprogramm ,,Radwege entlang von Staatsstral3en* finanziert.
Die beiden Kommunen haben die Grunderwerbskosten zu tragen, die Pla-
nungs- und Ausbaukosten tragt der Freistaat Bayern. Die Umsetzung soll
bis zum Beginn der Landesgartenschau im April 2018 erfolgen.

Mangelpunkt 47

Die Sperre in der Kilian-Wallrapp-StrafRe kann vermutlich nicht entfernt
werden, da diese die Durchfahrt von Pkw durch die parallel zur Hauptstra-
3e verlaufende StralRe verhindern soll.

Mangelpunkt 49

Der Poller auf der FuR- und Radverkehrsbriicke zwischen dem Tannenweg
und dem Parkplatz der Jakobstalhalle kann vermutlich nicht entfernt wer-
den, da dieser die Durchfahrt von Pkw verhindern soll.
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Mangelpunkte 50 — 55

Entlang der Radroute 8 zwischen den Gemeinden Theilheim und Gerbrunn,
die zum groRten Teil auf vorhandenen Wirtschaftswegen gefihrt wird,
wurde auf Theilheimer Gemarkung eine gro3e Anzahl an Méangeln (u.a.
Locher und Risse in der Oberflache, Schotteroberflache, etc.) festgestellt.
Es liegen Planungen fur eine Sanierung der Radroute vor. Mit der Umset-
zung der MalRnahmen wird bereits im September 2016 begonnen.

@8 RVA fenit 60 Risse (schwer)

Risse (schwer)
Lécher (mittel)

Legende

@ aufgenommene Mangel im Rahmen
der Bestandsaufnahme

Abb. 23 Mangelanalyse Pedelec- und Radverkehrsnetz — Gemeinde
Theilheim
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4.4 Hinweise zum Aufbau bzw. zur Erganzung einer
durchgangigen und einheitlichen Wegweisung

4.4.1 Grundséatzliches

Die allgemeine Wegweisung ist in der Regel nur fur den Kfz-Verkehr und
nicht fir andere Verkehrsarten wie den Radverkehr geeignet, da dem Kfz-
Verkehr auch Stral3en zur Verfigung stehen, die fur den Radverkehr nicht
geeignet oder nicht attraktiv sind. Dem Radverkehr wiederum stehen Stre-
cken zur Verfiigung, die fir den Kfz-Verkehr nicht nutzbar sind oder deren
Nutzung fir das Umfeld nicht vertraglich ist. Aus diesem Umstand ergibt
sich die Notwendigkeit einer Wegweisung speziell fir den Radverkehr, die
auf attraktivere sowie schnell, sicher und komfortabel zu befahrende
Radwege hinweist. Insbesondere fir den touristischen Radverkehr ist eine
wegweisende Beschilderung von grol3er Bedeutung. Ortsunkundige Rad-
fahrer sind somit nicht auf die ggf. recht mihsame Suche der richtigen
Routen mit Hilfe von Kartenmaterial angewiesen, sondern kdnnen sich
anhand der Radverkehrswegweisung orientieren. Neu errichtete Radrouten
abseits von Hauptverkehrswegen sind meist nur anhand der Radverkehrs-
wegweisung als solche zu erkennen. Ortskundige Radfahrer und anderer
Verkehrsteilnehmer kdnnen dadurch auf zuséatzliche Angebote aufmerksam
gemacht werden. Die Radverkehrswegweisung sollte den Anforderungen
von moglichst allen Zielgruppen gerecht werden. Es sollten sowohl touris-
tische Ziele als auch Ziele des Alltagsradverkehrs ausgeschildert werden.

4.4.2 Radverkehrswegweisung in Bayern

Das in Bayern verwendete Leitsystem fir den Radverkehr orientiert sich
am ,,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr“® der
Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen und an dem vom
der Obersten Baubehotrde im Bayerischen Staatsministerium des Inneren
verodffentlichen Radverkehrshandbuch Radlland Bayern®. Abweichend zu
den Empfehlungen im Merkblatt wird in Bayern die Farbe Grin fur die
Schrift, die Pfeile und die Symbole verwendet. Grundsatzlich wird zwi-
schen zielorientierter und routenorientierter Wegweisung unterschieden.
Bei der zielorientierten Wegweisung steht das Erreichen eines Zieles im
Vordergrund, weshalb die klrzeste bzw. am schnellsten zu befahrende
Route ausgewiesen wird. Es wird jeweils das nachste Fern- und Nahziel
inkl. der Entfernung vom Standort auf dem Wegweiser angegeben. Fir ein
zielorientiertes Wegweisungssystem sind die gleichen Grundséatze zu be-
ricksichtigen, wie fir die allgemeine Kfz-Wegweisung. Der wichtigste
Grundsatz fur ein attraktives, zielorientiertes Wegweisungssystem ist die
Kontinuitat. Ein einmal ausgewiesenes Ziel muss bis zum Erreichen des
Ziels benannt werden. Bei der routenorientierten Wegweisung ist der Weg

® Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):

Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr, Ausgabe
1998

® Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Inneren:
Radverkehrshandbuch Radlland Bayern, Mai 2011
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das Ziel. Routenorientierte Routen verlaufen somit nicht zwangslaufig auf
der klrzesten bzw. schnellsten Route zwischen zwei Orten, sondern ver-
laufen z.B. entlang von touristischen und landschaftlichen Sehenswiurdig-
keiten. Routenorientierte Wegweisung erfolgt anhand von routenspezifi-
schen Symbolen, die unter dem zielorientierten Wegweiser angebracht
werden. Der Verlauf von touristischen Themenrouten wird dadurch deut-
lich. In Bayern wird in der Regel eine Kombination von beiden Wegwei-
sungssystemen verwendet. Zuséatzlich zu den oben beschriebenen Weg-
weisern werden sogenannte Zwischenwegweiser verwendet. Diese beste-
hen aus einem Richtungspfeil und dem Fahrrad-Piktogramm und werden
an Standorten verwendet, an denen sich die Richtung einer Route &ndert,
aber keine weiteren Routen abzweigen.

4.4.3 Zielauswahl fur die dstlichen Wirzburger Stadtteile und
das ostliche Wirzburger Umland

Grundlage fur die Planung der Wegweisung ist die Netzplanung. Basierend
darauf sind fur jede Strecke Fern- und Nahziele zu definieren. Folgende
Ziele sollten bertcksichtigt werden:

e grofllere Ortschaften und Stadtteile im Planungsgebiet

e benachbarte Orte im angrenzenden Planungsgebiet
Folgende Ziele kdonnen ergdnzend an den Abzweigungspunkten bertck-
sichtigt werden:

e Ziele von Uberoértlicher Bedeutung

e Bahnhofe und OPNV-Haltestellen

Im Planungsgebiet in der Stadt Wuirzburg sowie in den 6stlichen Umland-
gemeinden Gerbrunn, Randersacker, Rottendorf und Theilheim sollten ent-
sprechend der Vorgaben aus dem Merkblatt und dem bayerischen Radver-
kehrshandbuch folgende Ziele fur die Radverkehrswegweisung beriucksich-
tigt werden:

Stadt Wiurzburg (6stliches Stadtgebiet)
e Stadtteil Wirzburg-Hubland
e Wiirzburg Hauptbahnhof
e Ggf. erganzend am Abzweigungspunkt: LGS-Gelande mit Bezeich-
nung fr die Nachnutzung
e Ggf. erganzend am Abzweigungspunkt: Universitat

Gemeinde Gerbrunn
e Gerbrunn
e ggf. Mobilstation am Rathausplatz (z.B. mit Piktogramm hinter
Ortsnamen)
e Erganzend am Abzweigungspunkt: Schie3anlage
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Markt Randersacker
e Randersacker
e ggf. Mobilstation am Mainparkplatz (z.B. mit Piktogramm hinter
Ortsnamen)
e Ergédnzend am Abzweigungspunkt: Altfrankischer Wengert, Son-
nenstuhlturm

Gemeinde Rottendorf
e Rottendorf
e ggf. Mobilstation am Bahnhof (z.B. mit Piktogramm hinter Ortsna-
men)
e Ergédnzend am Abzweigungspunkt: Bf. Rottendorf, ggf. Gewerbe-
gebiet mit Outletcenter

Gemeinde Theilheim

e Theilheim
e ggf. Mobilstation am Rathaus (z.B. mit Piktogramm hinter Ortsna-
men)

Fur die Zeit der Landesgartenschau 2018 in Wuirzburg und auch fir die
Nachnutzung kdnnen mithilfe von routenorientierter Wegweisung Themen-
routen entlang der Projekte zur LGS in den Kommunen entwickelt werden.
Fur die routenorientierte Wegweisung ist ein geeignetes Symbol fur die
Zusatzplakette zu wahlen.

4.4.4 Bestand und Planung der Radverkehrswegweisung

Zur Aufnahme von Mangeln wurde eine Bereisung durchgefuhrt. Im Zuge
der Bereisung des geplanten Pedelec- und Radverkehrsnetzes wurden auch
samtliche bestehenden Wegweiser und Zwischenwegweiser aufgenom-
men und mogliche Standorte fir zusatzliche Wegweisung identifiziert.
Abb. 24 sind die Standorte von vorhandenen Wegweisern, mdgliche
Standorte von zu ergdnzenden Wegweisern, Standorte von vorhandenen
aber zu ergdnzenden Wegweisern und Standorte von fehlenden Zwi-
schenwegweisern zu entnehmen.

Woirzburg, Gerbrunn, Randersacker, Rottendorf, Theilheim — Interkommunales MoKo 60



Rottendorf

Randersacker

@ ¢ .b

-

Legende
vorhandene Wegweisung (13 Stick) 4
zu erganzende Wegweisung (15 Stlck) ; ' o —y
fehlende Wegweisung (26 Stiick) 3 . "‘ ,o’-'
Zwischenwegweisung (45 Standorte; i
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Abb. 24  Ubersicht Wegweisung

Im Folgenden werden die Standorte der zu erganzenden Wegweiser und
der fur das geplante Radverkehrsnetz fehlender Wegweiser im Detail be-
trachtet. Abb. 25 zeigt die Standorte der zu ergdnzenden Wegweiser und
fur jeden Standort die fehlenden Ziele inkl. der auszuweisenden Fahrtrich-
tung. Abb. 26 zeigt die méglichen Standorte von fehlenden Wegweisern
und die auszuweisenden Zieleeinschliel3lich der Fahrtrichtung. Die ver-
wendete Abkirzung LGS weist fur die entsprechende Fahrtrichtung auf
eine routenorientierte Wegweisung und die Verwendung einer Zusatzpla-
kette fur eine LGS-Themenroute hin (vgl. Kapitel 4.4.5). Beide Abbildun-
gen sind aul3erdem in einer vergroRerten Darstellung im Anhang (Kapitel
8.7 und 8.8) zu finden.
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4.45 LGS-Themenroute ,,Main und Wein*

Im Zuge der Landesgartenschau 2018 bietet es sich an, die LGS-Projekte
in den Umlandgemeinden Uber unterschiedliche Themenrouten miteinander
zu verbinden. Die LGS-Projekte sind, wenn mdglich, in Themengruppen
zusammenzufassen. Die Projekte einer Themengruppe kénnen dann durch
eine Themenroute, die mit einer aussagekraftigen Bezeichnung versehen
wird, miteinander verbunden werden. Die Wegweisung entlang der Route
erfolgt in Form von Zusatzplaketten (routenorientierte Wegweisung) an
den Wegweisern der zielorientierten Wegweisung. Es wurde eine beispiel-
hafte Themenroute entlang folgender LGS-Projekte bzw. Sehenswiurdigkei-
ten entwickelt:

e AltfrAnkischer Wengert (Museumsweinberg)

e Main

e Weinbauort Randersacker

e Wasserhauschen

e Bienenweide

e Landwirtschaft und Weinbau in der Gemeinde Gerbrunn

Die Hauptthemen dieser LGS-Projekte und Sehenswirdigkeiten sind der
Fluss Main und der Weinbau. Als Routenbezeichnung wirde sich z.B.
»-Main und Wein*“ anbieten. Ein mdglicher Verlauf der Themenroute ,,Main
und Wein“ entlang der oben genannten LGS-Projekte und Sehenswirdig-
keiten ist in Abb. 27 dargestellt. Die LAnge der Themenroute wirde ca. 22

km betragen und wirde sich somit gut fur Halbtages- oder Tagesausflige
anbieten.
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Lénge: ca. 16 km

Abb. 27 LGS-Themenroute ,,Main und Wein*
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4.4.6 Kostenschatzung Radverkehrswegweisung

Bei der Kostenschatzung fur den Aufbau bzw. die Erganzung einer durch-
gangigen und einheitlichen Wegweisung werden nur die Kosten fir das
zielorientierte Wegweisungssystem bericksichtigt. Entsprechende The-
menrouten missten noch entwickelt werden, so dass die Kosten fur die
Zusatzplaketten der routenorientierten Wegweisung hier nicht beriicksich-
tigt sind. Fur Radroute 1 werden nur die kurzfristig umzusetzenden Mal3-
nahmen (Anderung der Streckenfiihrung, 1B) angesetzt.

Den nachfolgenden Tabellen (Tab. 14 und Tab. 15) sind umzusetzende
MalRnahmen fir den Aufbau bzw. die Erganzung einer durchgéngigen und
einheitlichen Radverkehrswegeweisung je Kommune zu entnehmen. Ins-
gesamt entstehen fur den Aufbau und die Ergdnzung der Radverkehrs-
wegweisung fir die Stadt Wirzburg und die Umlandgemeinden Kosten
von insgesamt etwa 37.930,00 EUR (inkl. Lph. 8 HOAI).

Anzahl Anzahl
der der Kurzbeschreibung der Kosten
Kommune Nr. [MaBnahmen Standorte | Schilder|MaBnahme (netto)
56 Fehlende Schilder sind zu
Erganzung von Wegweisern 2 5|ergadnzen 1.000 €
Wiirzburg 57 . Errichtung vo.n Wegweisern
Neue Wegweiser 8 24|(Mast + Schilder) 6.800 €
58 Errichtung von
Neue Zwischenwegweiser 23 46| Zwischenwegweisern 2.300 €
59 Fehlende Schilder sind zu
Erganzung von Wegweisern 7 20|ergénzen 4.000 €
Gerbrunn 60 . Errichtung vo.n Wegweisern
Neue Wegweiser 9 27|(Mast + Schilder) 7.650 €
61 Errichtung von
Neue Zwischenwegweiser 4 8| Zwischenwegweisern 400 €
62 Fehlende Schilder sind zu
Ergdnzung von Wegweisern 1 2|ergadnzen 400 €
Randersacker | 63 . Errichtung vo.n Wegweisern
Neue Wegweiser 7 22|(Mast + Schilder) 6.150 €
64 Errichtung von
Neue Zwischenwegweiser 14 28| Zwischenwegweisern 1.400 €
65A Fehlende Schilder sind zu
Erganzung von Wegweisern 3 11|ergénzen 2.200 €
Rottendorf | 658 . Errichtung vo.n Wegweisern
Neue Wegweiser 1 2|(Mast + Schilder) 650 €
66 Errichtung von
Neue Zwischenwegweiser 3 6| Zwischenwegweisern 300 €
67 Fehlende Schilder sind zu
Ergdnzung von Wegweisern 2 6|erganzen 1.200 €
—— Errichtung von Wegweisern
Theilheim 68 Neue Wegweiser 2 7]|(Mast + Schilder) 1.900 €
69 Errichtung von
Neue Zwischenwegweiser 4 8|Zwischenwegweisern 400 €
Gestamtsumme (netto) 36.750 €
Tab. 14 MalRRnahmenibersicht Radverkehrswegweisung
Zu erganzen Neu Zwischenwegweisung| Begleitende Ing.- SIS
Standorte |Schilder Standorte|Schilder Schilder Dienstleistungen T
[Stk.] [Stk.] |Kosten |[Stk.] [Stk.] Kosten |[[Stk.] Kosten LPH 8
Wiirzburg 2 5/1.000 € 8 24| 6.800 € 46 2.300 € 320 €]10.420 €
Gerbrunn 7 20| 4.000 € 9 27| 7.650 € 8 400 € 390 €] 12.440 €
Randersacker 1 2| 400 € 7 22| 6.150 € 28 1.400 € 260 €] 8.210€
Rottendorf 3 11|2.200 € 1 2 650 € 6 300 € 100 €] 3.250 €
Theilheim 2 6]|1.200 € 2 7] 1.900 € 8 400 € 110 €] 3.610 €
Summe (netto) 15 44(8.800 € 27 82 23.150 € 96 4.800 € 1.180 €| 37.930 €
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Tab. 15 Kostenschatzung Radverkehrswegweisung
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5 Gesamtkostenschéatzung

Gesamtkosten

Den nachfolgenden Tabellen (Tab. 16 bis Tab. 20) ist die Gesamtkosten-
schatzung fur alle beschriebenen MalRnahmen je Kommune zu entnehmen.
Insgesamt entstehen fiur die Umsetzung des interkommunalen Mobilitats-
konzeptes fur die Stadt Wuirzburg und die Umlandgemeinden Gerbrunn,
Randersacker, Rottendorf und Theilheim insgesamt Kosten von etwa
2.434.093,83 EUR (brutto).

Die Gesamtkosten setzen sich aus Neubau- und Ertichtigungskosten so-
wie den Kosten fur Querungsstellen und das Entfernen von Hindernissen
entlang des Pedelec- und Radverkehrsnetzes zusammen. Hinzu kommen
die Kosten fur die Radverkehrswegweisung,die Kosten fur die Einrichtung
des Pedelec-Sharing-Systems und der Mobilstationen, Kosten fir die
Vergabe an Dritte (Offentlichkeitsarbeit und Monitoring) und Sachkosten.
Bei samtlichen Kostenpunkten wurden fast ausschliel3lich die Investitions-
und Montagekosten berticksichtigen. Lediglich die Leistungsphase 8 der
HOAI (Bauleitung) wurde mit bericksichtigt. Planungskosten z.B. fur den
Neubau von Radverkehrsanlagen oder fur ein Wegweisungskonzept sind
nicht enthalten. Mithilfe der ,,MalRnahmen-Nr.*“ lassen sich die einbezoge-
nen Mallnahmen aus den Teilkostenschatzungen aus Kapitel 3.7 (Pedelec-
Sharing und Mobilstationen), Kapitel 4.3 (Pedelec- und Radverkehrsnetz)
und Kapitel 4.4.6 (Radverkehrswegweisung) entnehmen.

Kosten fur Gesamtkosten |Gesamtkosten
Investitions- Auftragsvergabe je Kommune je Kommune

Gesamtkostenubersicht |kosten an Dritte Sachkosten [(netto) (brutto)

Wirzburg 1.134.162,00 € 17.850,00 € 5.000,00 €| 1.157.012,00 €| 1.376.844,28 €
Gerbrunn 271.050,00 € 4.462,50 € 1.250,00 €] 276.762,50 €| 329.347,38 €
Randersacker 74.810,00 € 4.462,50 € 1.250,00 € 80.522,50 € 95.821,78 €
Rottendorf 455.825,00 € 4.462,50 € 1.250,00 €] 461.537,50 €| 549.229,63 €
Theilheim 63.910,00 € 4.462,50 € 1.250,00 € 69.622,50 € 82.850,78 €
Gesamt 1.999.757,00 € 35.700,00 € 15.000,00 €| 2.045.457,00 €| 2.434.093,83 €

SHP Ingenieure

Abb. 28 Gesamtkostenibersicht
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Gesamtkostenubersicht fur die Stadt Wirzburg

MaRnahmen/Einzelleistung Anzahl Einheit EP (netto) GP (netto)
WU100 Ausbau Radroute 5 Abschnitt Nr. 15 (230 m)
WU110 Ausbau Radweg auf vorh. Schotterweg 920 m? 70,00 € 64.400,00 €
WU120 Begleitende Ingenieurdienstleistungen LPH 8 (Bauleitung) 1 psch 3.060,00 € 3.060,00 €
Zwischensumme Abschnitt Nr. 15 67.460,00 €
WU200 Neubau Radroute 5 Abschnitt Nr. 16 (1.020 m)
WU210 Neubau Radweg 2550 m2 141,50 €  360.825,00 €
WU220 Landschaftspflegerische MaRnahmen 1 psch 30.000,00 € 30.000,00 €
WU230 Begleitende Ingenieurdienstleistungen LPH 8 (Bauleitung) 1 psch 13.530,00 € 13.530,00 €
Zwischensumme Abschnitt Nr. 16 404.355,00 €
WU300 Ausbau Radroute 5 Abschnitt Nr. 17 (220 m)
WU310 Ausbau Radweg auf vorh. Trasse 726 m?2 129,50 € 94.017,00 €
WU320 Begleitende Ingenieurdienstleistungen LPH 8 (Bauleitung) 1 psch 2.910,00 € 2.910,00 €
Zwischensumme Abschnitt Nr. 17 96.927,00 €
WU400 Neubau Schnellroute (4000 m)
WU410 Markierung von Schutzstreifen/Sicherheitstrennstreifen/ Umlin-
ierung der Pkw-Stellplatze mit ensprechendem Schutzstreifen 2470 m 10,00 € 24.700,00 €
WU420 Optimierung Einschleifung in Radweg 1 psch 2.000,00 € 2.000,00 €
WU430 Lichtsignalanlage 1 psch 90.000,00 € 90.000,00 €
wWU440 Tiefbauarbeiten 300 m? 200,00 € 60.000,00 €
WU450 Umbau vorhandener Gehweg 200 m 450,00 € 90.000,00 €
WU460 Erneuerung Bordstein 100 m 400,00 € 40.000,00 €
WU470 Punktuelle Oberflachenverbesserungen 1 psch 10.000,00 € 10.000,00 €
wWU480 Beschilderung 1 psch 16.000,00 € 16.000,00 €
Zwischensumme Schnellroute 332.700,00 €
WU500 Radverkehrswegweisung (Umsetzung) Nr. 56-58
WU510 Erganzung von Schilder (Radverkehrswegweisung) an
vorhandenen Standorten 5 Stk. 200,00 € 1.000,00 €
WU520 Mast und Fundament an neuen Standorten 8 Stk. 250,00 € 2.000,00 €
WU530 Schilder (Radverkehrswegweisung) an neuen Standorten 24 Stk. 200,00 € 4.800,00 €
WU540 Blechschild (Zwischenwegweiser) 46 Stk. 50,00 € 2.300,00 €
WU550 Begleitende Ingenieurdienstleistungen LPH 8 (Bauleitung) 1 psch 320,00 € 320,00 €
Zwischensumme Radverkehrswegweisung 10.420,00 €
WUG600 Pedelec-Sharing und E-Ladestationen Nr. 70-71B
WU610 Ladeinfrastruktur fiir Pedelecs/E-Bikes inkl. Montage 3 Stk. 9.600,00 € 28.800,00 €
WU620 Tiefbau/Anschluss Ladeinfrastruktur 3 psch 10.000,00 € 30.000,00 €
WU630 Bereitstellung von Leih-Pedelecs 30 Stk. 3.000,00 € 90.000,00 €
WU640 Bereitstellung von Dockingstationen 45 Stk. 700,00 € 31.500,00 €
WU650 Bereitstellung von Verleih-Stelen 3 Stk. 4.000,00 € 12.000,00 €
WU660 Tiefbau/Anschluss Dockingstationen und Verleih-Stelen 3 Stk. 10.000,00 € 30.000,00 €
Zwischensumme E-Ladestationen 222.300,00 €
WU700 Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit
WU710 Workshop-Reihe (drei Veranstaltungen) 1 psch 1.800,00 € 1.800,00 €
WU720 Diskussions- und Informationsveranstaltungen (zwei 1 psch 1.200,00 € 1.200,00 €
WU730 Eréffnungsveranstaltung 1 psch 2.500,00 € 2.500,00 €
WU740 Gestaltung und Druck von Netzkarten, Flyer, etc. fir
Er6ffnungsveranstaltung 1 psch 7.500,00 € 7.500,00 €
Zwischensumme Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit 13.000,00 €
WU800 Kosten fiir Monitoring
wU810 Monitoring 1 psch 4.850,00 € 4.850,00 €
Zwischensumme Monitoring 4.850,00 €
WU900 Sachkosten
WU910 Kraftstoffkosten, Kommunikationsgebiihren, Kosten fiir
Biromaterial, etc. 1 psch 5.000,00 € 5.000,00 €
Zwischensumme Sachkosten 5.000,00 €
Gesamtsumme Stadt Wirzburg (netto) 1.157.012,00 €
zzgl. 19 % Mehrwertsteuer 219.832,28 €
Gesamtsumme Stadt Wiirzburg (brutto) 1.376.844,28 €
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Tab. 16 Gesamtkostenschatzung Stadt Wirzburg
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Gesamtkostenubersicht fiur die Gemeinde Gerbrunn

MaRBnahmen/Einzelleistung Anzahl| Einheit EP (netto) GP (netto)
GE100 Gefahrenstelle Radroute Radachse 1 Abschnitt Nr. 19
GE110 Blechschild "Radfahrer frei" 1 Stk. 50,00 € 50,00 €
GE120 Verkehrsspiegel 1 Stk. 300,00 € 300,00 €
Zwischensumme Abschnitt Nr. 19 350,00 €
GE200 Ausbau Radroute 4 Abschnitt Nr. 20 - 21B (670 m)
GE210 Ausbau Radweg auf vorh. Schotterweg 2010 mz2 25,00 € 50.250,00 €
GE220 Fehlende Beleuchtung errichten 670 m 65,00 € 43.550,00 €
GE230 Befahren durch Kfz-Verkehr unterbinden (Poller) 2 Stk. 500,00 € 1.000,00 €
GE240 Entfernung von Hindernis (Umlaufsperre) 1 psch 1.000,00 € 1.000,00 €
GE250 Begleitende Ingenieurdienstleistungen LPH 8 (Bauleitung) 1 psch 2.380,00 € 2.380,00 €
Zwischensumme Radroute 4 98.180,00 €
GE300 Ausbau Radroute 9 Abschnitt Nr. 23 (725 m)
GE310 Ausbau Radweg auf vorh. Schotterweg 2610 m?2 25,00 € 65.250,00 €
GE320 Begleitende Ingenieurdienstleistungen LPH 8 (Bauleitung) 1 psch 1.790,00 € 1.790,00 €
Zwischensumme Radroute 9 67.040,00 €
GE400 Ausbau Radroute a Abschnitt 26
GE410 Entfernung von Hindernis (Sperre) 1 psch 1.000,00 € 1.000,00 €
Zwischensumme Radroute a 1.000,00 €
GE500 Ausbau Radroute B Abschnitt 27A - 27B (200 m)
GE510 Ausbau Radweg auf vorh. Schotterweg 700 m?2 25,00 € 17.500,00 €
GE520 Fehlende Beleuchtung errichten 200 m 65,00 € 13.000,00 €
GE530 Befahren durch Kfz-Verkehr unterbinden (Poller) 2 Stk. 500,00 € 1.000,00 €
GE540 Begleitende Ingenieurdienstleistungen LPH 8 (Bauleitung) 1 psch 1.040,00 € 1.040,00 €
Zwischensumme Radroute B 32.540,00 €
GE600 Radverkehrswegweisung (Umsetzung) Nr. 59 - 61
GE610 Ergéanzung von Schilder (Radverkehrswegweisung) an
vorhandenen Standorten 20 Stk. 200,00 € 4.000,00 €
GE620 Mast und Fundament an neuen Standorten 9 Stk. 250,00 € 2.250,00 €
GE630 Schilder (Radverkehrswegweisung) an neuen Standorten 27 Stk. 200,00 € 5.400,00 €
GE640 Blechschild (Zwischenwegweiser) 8 Stk. 50,00 € 400,00 €
GE650 Begleitende Ingenieurdienstleistungen LPH 8 (Bauleitung) 1 psch 390,00 € 390,00 €
Zwischensumme Radverkehrswegweisung 12.440,00 €
GE700 Mobilstationen Nr. 72-74
GE710 Ladeinfrastruktur fur Pedelecs/E-Bikes inkl. Montage 1 Stk. 9.600,00 € 9.600,00 €
GE720 Tiefbau/Anschluss Ladeinfrastruktur 1 psch 10.000,00 € 10.000,00 €
GE730 Informationsstele inkl. Tiefbau 1 Stk. 5.300,00 € 5.300,00 €
GE740 Fahrradabstellplatze 10 Stk. 100,00 € 1.000,00 €
GE750 Poller (umlegbar) inkl. Tiefbau 2 Stk. 200,00 € 400,00 €
GE760 Bereitstellung von Leih-Pedelecs 5 Stk. 3.000,00 € 15.000,00 €
GE770 Bereitstellung von Dockingstationen 6 Stk. 700,00 € 4.200,00 €
GE780 Bereitstellung von Verleih-Stelen 1 Stk. 4.000,00 € 4.000,00 €
GE790 Tiefbau/Anschluss Dockingstationen und Verleih-Stelen 1 Stk. 10.000,00 € 10.000,00 €
Zwischensumme Mobilstationen 59.500,00 €
GE800 Sachkosten
GE810 Kraftstoffkosten, Kommunikationsgebiihren, Kosten fur
Blromaterial, etc. 1 psch 1.250,00 € 1.250,00 €
Zwischensumme Sachkosten 1.250,00 €
GE900 Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit
GE910 Workshop-Reihe (drei Veranstaltungen) 1 psch 450,00 € 450,00 €
GE920 Diskussions- und Informationsveranstaltungen (zwei
Veranstaltungen) 1 psch 300,00 € 300,00 €
GE930 Erdffnungsveranstaltung 1 psch 625,00 € 625,00 €
GE940 Gestaltung und Druck von Netzkarten, Flyer, etc. fir
Er6ffnungsveranstaltung 1 psch 1.875,00 € 1.875,00 €
Zwischensumme Kosten fir Offentlichkeitsarbeit 3.250,00 €
GE1000 Kosten fir Monitoring
GE1010 Monitoring 1 psch 1.212,50 € 1.212,50 €
Zwischensumme Monitoring 1.212,50 €
Gesamtsumme Gemeinde Gerbrunn (netto) 276.762,50 €
zzgl. 19 % Mehrwertsteuer 52.584,88 €
Gesamtsumme Gemeinde Gerbrunn (brutto) 329.347,38 €

SHP Ingenieure

Tab. 17 Gesamtkostenschatzung Gemeinde Gerbrunn
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Gesamtkostenubersicht fur Markt Randersacker

MaRnahmen/Einzelleistung Anzahl Einheit EP (netto) GP (netto)
RA100 Ausbau Radroute 3 Abschnitt Nr. 28 - 31
RA110 Punktuelle Oberflachenverbesserungen 3 psch 1.000,00 € 3.000,00 €
RA120 Flachenhafte Oberflachenverbesserung 1 psch 1.900,00 € 1.900,00 €
Zwischensumme Radroute 3 4.900,00 €
RA200 Ausbau Radroute Il Abschnitt Nr. 39
RA210 Punktuelle Oberflachenverbesserungen 1 psch 1.000,00 € 1.000,00 €
Zwischensumme Radroute I 1.000,00 €
RA300 Radverkehrswegweisung (Umsetzung) Nr. 62 - 64
RA310 Ergéanzung von Schilder (Radverkehrswegweisung) an
vorhandenen Standorten 2 Stk. 200,00 € 400,00 €
RA320 Mast und Fundament an neuen Standorten 7 Stk. 250,00 € 1.750,00 €
RA330 Schilder (Radverkehrswegweisung) an neuen Standorten 22 Stk. 200,00 € 4.400,00 €
RA340 Blechschild (Zwischenwegweiser) 28 Stk. 50,00 € 1.400,00 €
RA350 Begleitende Ingenieurdienstleistungen LPH 8 (Bauleitung) 1 psch 260,00 € 260,00 €
Zwischensumme Radverkehrswegweisung 8.210,00 €
RA400 Mobilstationen Nr. 75-77
RA410 Ladeinfrastruktur fir Pedelecs/E-Bikes inkl. Montage 1 Stk. 9.600,00 € 9.600,00 €
RA420 Tiefbau/Anschluss Ladeinfrastruktur 1 psch 10.000,00 € 10.000,00 €
RA430 Informationsstele inkl. Tiefbau 1 Stk. 5.300,00 € 5.300,00 €
RA440 Fahrradabstellplatze 10 Stk. 100,00 € 1.000,00 €
RA450 Poller (umlegbar) inkl. Tiefbau 1 Stk. 200,00 € 200,00 €
RA460 Bereitstellung von Leih-Pedelecs 5 Stk. 3.000,00 € 15.000,00 €
RA470 Bereitstellung von Dockingstationen 8 Stk. 700,00 € 5.600,00 €
RA480 Bereitstellung von Verleih-Stelen 1 Stk. 4.000,00 € 4.000,00 €
RA490 Tiefbau/Anschluss Dockingstationen und Verleih-Stelen 1 Stk. 10.000,00 € 10.000,00 €
Zwischensumme Mobilstationen 60.700,00 €
RA500 Sachkosten
RA510 Kraftstoffkosten, Kommunikationsgebiihren, Kosten fir
Biromaterial, etc. 1 psch 1.250,00 € 1.250,00 €
Zwischensumme Sachkosten 1.250,00 €
RAGO0O Kosten fur Offentlichkeitsarbeit
RA610 Workshop-Reihe (drei Veranstaltungen) 1 psch 450,00 € 450,00 €
RA620 Diskussions- und Informationsveranstaltungen (zwei
Veranstaltungen) 1 psch 300,00 € 300,00 €
RA630 Eroffnungsveranstaltung 1 psch 625,00 € 625,00 €
RA640 Gestaltung und Druck von Netzkarten, Flyer, etc. fir
Er6ffnungsveranstaltung 1 psch 1.875,00 € 1.875,00 €
Zwischensumme Kosten fir Offentlichkeitsarbeit 3.250,00 €
RA700 Kosten fur Monitoring
RA710 Monitoring 1 psch 1.212,50 € 1.212,50 €
Zwischensumme Monitoring 1.212,50 €
Gesamtsumme Markt Randersacker (netto) 80.522,50 €
zzgl. 19 % Mehrwertsteuer 15.299,28 €
Gesamtsumme Markt Randersacker (brutto) 95.821,78 €

SHP Ingenieure

Tab. 18 Gesamtkostenschatzung Markt Randersacker
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Gesamtkostenubersicht fur die Gemeinde Rottendorf

Maflnahmen/Einzelleistung Anzahl|Einheit EP (netto) GP (netto)
RO100 Gefahrenstelle (Kurve) Radroute b Abschnitt Nr. 42
RO110 Gem. Geh- und Radweg an Gefahrenstelle verbreitern um
Ausweichmdglichkeiten zu schaffen, zusatzliche
Hinweisschilder 1 psch 1.000,00 € 1.000,00 €
Zwischensumme Radroute b 1.000,00 €
RO200 Ausbau Radroute ¢ Abschnitt Nr. 43 (390 m)
RO210 Teilneubau gem. Geh- und Radweg um Breite von mind. 2,50 m
zu erreichen 390 m?2 150,00 € 58.500,00 €
RO220 Ausbau Radweg auf vorh. Schotterweg 585 m? 25,00 € 14.625,00 €
RO230 Begleitende Ingenieurdienstleistungen LPH 8 (Bauleitung) 1 psch 1.950,00 € 1.950,00 €
Zwischensumme Radroute ¢ 75.075,00 €
RO300 Ausbau Radroute f (1200 m) Abschnitt Nr. 45B
RO310 Beleuchtung 1 psch 92.000,00 € 92.000,00 €
RO320 Tiefbau Beleuchtung 1 psch  225.000,00 € 225.000,00 €
Zwischensumme Radroute f 317.000,00 €
RO400 Radverkehrswegweisung (Umsetzung) Nr. 65A - 66
RO410 Ergénzung von Schilder (Radverkehrswegweisung) an
vorhandenen Standorten 11 Stk. 200,00 € 2.200,00 €
RO420 Mast und Fundament an neuen Standorten 1 Stk. 250,00 € 250,00 €
RO430 Schilder (Radverkehrswegweisung) an neuen Standorten 2 Stk. 200,00 € 400,00 €
RO440 Blechschild (Zwischenwegweiser) 6 Stk. 50,00 € 300,00 €
RO450 Begleitende Ingenieurdienstleistungen LPH 8 (Bauleitung) 1 psch 100,00 € 100,00 €
Zwischensumme Radverkehrswegweisung 3.250,00 €
RO500 Mobilstationen Nr. 78-80
RO510 Ladeinfrastruktur fiir Pedelecs/E-Bikes inkl. Montage 1 Stk. 9.600,00 € 9.600,00 €
RO520 Tiefbau/Anschluss Ladeinfrastruktur 1 psch 10.000,00 € 10.000,00 €
RO530 Informationsstele inkl. Tiefbau 1 Stk. 5.300,00 € 5.300,00 €
RO540 Fahrradabstellplatze 10 Stk. 100,00 € 1.000,00 €
RO550 Poller (umlegbar) inkl. Tiefbau 2 Stk. 200,00 € 400,00 €
RO560 Bereitstellung von Leih-Pedelecs 5 Stk. 3.000,00 € 15.000,00 €
RO570 Bereitstellung von Dockingstationen 6 Stk. 700,00 € 4.200,00 €
RO580 Bereitstellung von Verleih-Stelen 1 Stk. 4.000,00 € 4.000,00 €
RO590 Tiefbau/Anschluss Dockingstationen und Verleih-Stelen 1 Stk. 10.000,00 € 10.000,00 €
Zwischensumme Mobilstationen 59.500,00 €
RO600 Sachkosten
RO610 Kraftstoffkosten, Kommunikationsgebiihren, Kosten fir
Biromaterial, etc. 1 psch 1.250,00 € 1.250,00 €
Zwischensumme Sachkosten 1.250,00 €
RR700 Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit
RO710 Workshop-Reihe (drei Veranstaltungen) 1 psch 450,00 € 450,00 €
RO720 Diskussions- und Informationsveranstaltungen (zwei
Veranstaltungen) 1 psch 300,00 € 300,00 €
RO730 Eréffnungsveranstaltung 1 psch 625,00 € 625,00 €
RO740 Gestaltung und Druck von Netzkarten, Flyer, etc. fir
Er6ffnungsveranstaltung 1 psch 1.875,00 € 1.875,00 €
Zwischensumme Kosten fir Offentlichkeitsarbeit 3.250,00 €
RO800 Kosten fir Monitoring
RO810 Monitoring 1 psch 1.212,50 € 1.212,50 €
Zwischensumme Monitoring 1.212,50 €
Gesamtsumme Gemeinde Rottendorf (netto) 461.537,50 €
zzgl. 19 % Mehrwertsteuer 87.692,13 €
Gesamtsumme Gemeinde Rottendorf (brutto) 549.229,63 €

SHP Ingenieure

Tab. 19 Gesamtkostenschatzung Gemeinde Rottendorf
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Gesamtkostentbersicht fir die Gemeinde Theilheim

MafRnahmen/Einzelleistung Anzahl Einheit EP (netto) GP (netto)
TH100 Ausbau Radroute 7 Abschnitt Nr. 48
TH110 Entfernung von Hindernis (Bodenschwellen), Bodenschwellen
an den Randern entfernen und in der Mitte schlieflen 1 psch 1.000,00 € 1.000,00 €
Zwischensumme Radroute c 1.000,00 €
TH200 Radverkehrswegweisung (Umsetzung) Nr. 67 - 69
TH210 Erganzung von Schilder (Radverkehrswegweisung) an
vorhandenen Standorten 6 Stk. 200,00 € 1.200,00 €
TH220 Mast und Fundament an neuen Standorten 2 Stk. 250,00 € 500,00 €
TH230 Schilder (Radverkehrswegweisung) an neuen Standorten 7 Stk. 200,00 € 1.400,00 €
TH240 Blechschild (Zwischenwegweiser) 8 Stk. 50,00 € 400,00 €
TH250 Begleitende Ingenieurdienstleistungen LPH 8 (Bauleitung) 1 psch 110,00 € 110,00 €
Zwischensumme Radverkehrswegweisung 3.610,00 €
TH300 Mobilstationen Nr. 81-83
TH310 Ladeinfrastruktur fur Pedelecs/E-Bikes inkl. Montage 1 Stk. 9.600,00 € 9.600,00 €
TH320 Tiefbau/Anschluss Ladeinfrastruktur 1 psch 10.000,00 € 10.000,00 €
TH330 Informationsstele inkl. Tiefbau 1 Stk. 5.300,00 € 5.300,00 €
TH340 Fahrradabstellplatze 10 Stk. 100,00 € 1.000,00 €
TH350 Poller (umlegbar) inkl. Tiefbau 1 Stk. 200,00 € 200,00 €
TH360 Bereitstellung von Leih-Pedelecs 5 Stk. 3.000,00 € 15.000,00 €
TH370 Bereitstellung von Dockingstationen 6 Stk. 700,00 € 4.200,00 €
TH380 Bereitstellung von Verleih-Stelen 1 Stk. 4.000,00 € 4.000,00 €
TH390 Tiefbau/Anschluss Dockingstationen und Verleih-Stelen 1 Stk. 10.000,00 € 10.000,00 €
Zwischensumme Mobilstationen 59.300,00 €
TH400 Sachkosten
TH410 Kraftstoffkosten, Kommunikationsgebiihren, Kosten fir
Biromaterial, etc. 1 psch 1.250,00 € 1.250,00 €
Zwischensumme Sachkosten 1.250,00 €
RR700 Kosten fir Offentlichkeitsarbeit
RO710 Workshop-Reihe (drei Veranstaltungen) 1 psch 450,00 € 450,00 €
RO720 Diskussions- und Informationsveranstaltungen (zwei
Veranstaltungen) 1 psch 300,00 € 300,00 €
RO730 Eroéffnungsveranstaltung 1 psch 625,00 € 625,00 €
RO740 Gestaltung und Druck von Netzkarten, Flyer, etc. fir
Er6ffnungsveranstaltung 1 psch 1.875,00 € 1.875,00 €
Zwischensumme Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit 3.250,00 €
RO800 Kosten fir Monitoring
RO810 Monitoring 1 psch 1.212,50 € 1.212,50 €
Zwischensumme Monitoring 1.212,50 €
Gesamtsumme Gemeinde Theilheim (netto) 69.622,50 €
zzgl. 19 % Mehrwertsteuer 13.228,28 €
Gesamtsumme Gemeinde Theilheim (brutto) 82.850,78 €

SHP Ingenieure

Tab. 20 Gesamtkostenschatzung Gemeinde Theilheim
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6 Bilrgerbeteiligung

Um eine moglichst umfassende Wirkung der geplanten MalBnahmen zu
erreichen und diese moglichst gut am Bedarf der Burgerinnen und Burger
der einbezogenen Kommunen auszurichten, ist eine intensive Birgerbetei-
ligung sinnvoll. Diese sollte von der Konzeption tber die Phase der Kon-
kretisierung bis zur Umsetzung erfolgen.

Am 15. September 2016 fand von etwa 18:00 bis 20:00 Uhr im Grof3en
Versammlungsraum der Mehrzweckhalle in Gerbrunn eine erste Informa-
tions- und Diskussionsveranstaltung fiur die Bdrgerinnen und Birger der
beteiligten Kommunen statt. Im Rahmen der Veranstaltung, an der rund
50 Personen teilgenommen haben, wurden die Planungen und Projekte zur
Landesgartenschau 2018 in Wiuirzburg und das interkommunale Mobili-
tatskonzept vorgestellt. Im Anschluss an die Prasentationen bestand die
Mdoglichkeit Fragen an die Vertreter der Kommunen und die beteiligten
Planer/innen zu stellen und Anregungen fur zu beriicksichtigende Themen
zu geben. Die Birgerinnen und Burger hatten zudem die Mdglichkeit,
Winsche und Anregungen zu den folgenden Themen auf Karten zu
schreiben und an Pinnwanden anzubringen:

e Ausbau Radwegenetz

e Offentlicher Personennahverkehr

e Nutzung/Ladestationen private E-Bikes

e Pedelec-Sharing

e (Carsharing

e Sonstiges

Die genannten Wuinsche und Anregungen sollen nach Mdglichkeit in der
Detailplanung fir die Umsetzung der MalRRnahmen des interkommunalen
Mobilitatskonzeptes berticksichtigt werden.

"Abb. 29 Informations- und Diskussidnsveranstaltung fur die Burgerinnen

und Burger der beteiligten Kommunen in Gerbrunn am 15. Sep-
tember 2016

Die Veranstaltung im September 2016 stellt damit den Auftakt fir eine

intensive Birgerbeteiligung wahrend der Umsetzung des Konzepts bis zur
Landesgartenschau 2018 dar.
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7 Zusammenfassung und Ausblick

Zusammenfassung

Mit Blick auf die Landesgartenschau 2018 wurde von der Stadt Wurzburg
ein Mobilitatskonzept planerisch vorbereitet. In Anknipfung hieran soll fur
das Ostliche Stadtgebiet Wiirzburgs und die hieran angrenzenden Umland-
gemeinden Gerbrunn, Randersacker, Rottendorf und Theilheim ein ge-
meinsames Mobilitatsnetz entstehen, das die Stadt Wiurzburg einschliel3-
lich des LGS-Gelandes im neuen Stadtteil Frauenland-Hubland und die Um-
landgemeinden mit ihren lokalen Attraktionen und Projekten miteinander
verbindet.

Hauptbestandteil des Mobilitatsnetzes ist ein die Stadt Wurzburg und die
Umlandgemeinden verbindendes Pedelec- und Radverkehrsnetz. Im Zuge
der Ausarbeitung des vorliegenden interkommunalen Mobilitdtskonzeptes
wurden in enger Zusammenarbeit mit den beteiligten Kommunen zu pla-
nende und zu realisierenden Pedelec- und Radrouten entwickelt. Das Pede-
lec- und Radverkehrsnetz zieht sich durch das 6stliche Stadtgebiet Wurz-
burg und die Umlandgemeinden und erschliel3t neben den Kommunen und
Stadtteilen selbst auch alle besonderen Orte und die Projekte, die zum
Zieljahr 2018 umgesetzt werden, um diese insbesondere wahrend der LGS
zu prasentieren. In der Nachnutzung entsteht hierdurch ein attraktives
Netz, das sowohl im Alltagsverkehr als auch im Freizeitverkehr nutzbar ist.

Die Hauptverbindungen des Pedelec- und Radverkehrsnetzes verlaufen
hauptséchlich in den Talern, so dass keine allzu gro3en Steigungen zu
Uberwinden sind. Ergéanzt wird das Netz durch spezielle Routen, die der
Anbindungen von Wohngebieten und LGS-Projekten dienen. Diese sind
insbesondere fur Pedelecs vorgesehen, da grofRere Steigungen bewadltigt
werden mussen.

Fur jeden Routentyp wurde ein Mindeststandard hinsichtlich der Ausstat-
tung festgelegt. Dieser orientiert sich u.a. an den Vorgaben aus den
FGSV-Richtlinien und -empfehlungen. Bei einer Bereisung aller Pedelec-
und Radrouten wurden die Mangel entlang der Routen aufgenommen. Die
meisten Mangel ergaben sich durch fehlende Verbindungen und eine unzu-
reichende Qualitat der Oberflachen der Radverkehrsanlagen. AnschlieRend
wurden Maflnahmenvorschlage zur Beseitigung der festgestellten Mangel
einschlieBlich einer groben Kostenschatzung zur Umsetzung der Maf3nah-
men erstellt. Das interkommunale Pedelec- und Radverkehrsnetz soll mit
einer Wegweisung nach FGSV-Standard ausgestattet werden. Die im Zuge
der Befahrung ebenfalls erfassten Mangel bzgl. der Wegweisung und Be-
schilderung ergaben sich hauptséachlich durch die zusatzliche Verbindun-
gen und Lickenschlisse und entsprechend derzeit noch fehlender Aus-
weisung von vorher nicht erreichbaren Zielen. Zudem wird vorgeschlagen,
Themenrouten zu erarbeiten und in die Wegweisung aufzunehmen. Lokale
Attraktionen im Freizeitverkehr kdnnen so vernetzt werden. Auch fur die
MalRnahmen zur Beseitigung der Mangel beziiglich der Radverkehrsweg-
weisung wurde eine grobe Kostenschatzung erstellt.
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Zudem wurde ein Konzept zur Implementierung der Mobilitatsdienstleis-
tung Pedelec-Sharing als Netzsystem entwickelt und aufbauend auf das
Carsharing-Konzept der Stadt Wirzburg im Sinne der Vernetzung mit dem
Umland ebenfalls Potenziale zur Entwicklung von neuen Carsharing-
Standorten im Umland eruiert. Die Pedelec-Sharing- und Carsharing-
Standorte wurden nach Mdglichkeit in Kombination mit dem OPNV zu
Mobilstationen zusammengefasst. Es sind insgesamt sieben Standorte fir
Pedelec-Sharing-Stationen vorgesehen. Drei Stationen befinden sich in der
Stadt Wirzburg und sollen jeweils mit zehn Leih-Pedelecs versehen wer-
den. FiUr die Umlandgemeinden ist jeweils eine Verleihstation vorgesehen.
Diese sollen jeweils Uber funf bis sechs Leih-Pedelecs verfiigen. Um die
Mdoglichkeit von Einwegfahrten zu gewahrleisten, missen die Verleihstati-
onen Uber eine gewisse Anzahl an zuséatzlichen Dockingstationen verfi-
gen. Um den Fokus der Nutzerinnen und Nutzer in den Umlandgemeinden
noch starker auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu legen, soll-
ten sich die Pedelec-Sharing-Stationen in unmittelbarer Nahe zu einer
OPNV-Haltestelle befinden und in Kombination mit einem Carsharing-
Angebot zu sogenannten Mobilstationen erweitert werden. Es werden
somit insgesamt vier neue Mobilstationen im Wtrzburger Umland vorge-
schlagen. Jede dieser Mobilstationen sollte Uber mindestens ein Carsha-
ring-Auto verfiigen. Um den Zugang zu dem Carsharing-Angebot in dem
Umlandgemeinden zu erleichtern, sollte sich dieses aus der Erweiterung
des Wirzburger Carsharing-Angebotes ergeben. Fur die Herstellung der
benotigten Infrastruktur der Pedelec-Sharing- und Mobilstationen sowie fir
den Betrieb der Pedelec- und Carsharing-Angebote wurde eine grobe Kos-
tenschatzung erstellt.

Die Raumanalyse ergab, dass die Qualitat des OPNV-Angebotes zwischen
den Umlandgemeinden und der Stadt Wirzburg gut ist. Wirzburg ist aus
allen Kommunen ohne Umstiege zu erreichen. Die Verbindungen zwischen
den Umlandgemeinen untereinander hingegen hat teilweise eine sehr
schlechte Angebotsqualitéat. Diese entsteht insbesondere durch lange Rei-
se- und Umsteigezeiten. Dies betrifft insbesondere die Verbindungen von
und zu den Gemeinden Rottendorf und Theilheim. Die Takte der Linien
551, 552, 554 und 555 sind ggf. besser aneinander anzupassen,
wodurch die Umstiegszeiten verkirzt werden kénnten. Derzeit entstehen
je nach Tageszeit und Linie fur Fahrten von Theilheim zum W(rzburger
Stadtteil Hubland bzw. nach Gerbrunn und Rottendorf unterschiedlich
lange Warte- bzw. Umsteigezeiten in Randersacker und dadurch sehr
lange, gegeniiber dem Pkw unattraktive Reisezeiten. Die OPNV-
Verbindung zwischen der Gemeinde Rottendorf und der Stadt Wirzburg
ist sehr gut. Es besteht die Wahl zwischen mehreren direkten
Verbindungen. Fahrten in die anderen Umlandgemeinden sind nur mit
mehreren Umstiegen bzw. Umwegen Uber den Wirzburger Hauptbahnhof
moglich. Auch dadurch entstehen lange, gegeniber dem Kfz-Verkehr
unatraktive Reisezeiten. Allerdings ist fraglich, ob fur Direktverbindungen
entsprechende Potenziale vorhanden waren. Mit Hinblick auf die
Landesgartenschau 2018 fallt insgesamt auf, dass es kaum attraktive
OPNV-Verbindungen zwischen den Umlandgemeinden und dem
Wirzburger Stadtteil Hubland gibt. Eine Maoglichkeit, diese OPNV-
Verbindungen zu verbessern, ware die Schaffung einer neuen,
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interkommunalen Buslinie, die alle Umlandgemeinden miteinander
verbindet. Diese kdonnte wahrend der Landesgartenschau 2018 in Form
einer Shuttlebus-Linie eingerichtet werden, um tempordr eine bessere
Verknipfung zwischen der LGS und den Umlandgemeinden zu
gewadhrleisten.

Ausblick

Mit der Detailplanung fur die im Zuge des interkommunalen Mobilitatskon-
zept entwickelten Malinahmen soll Anfang 2017 begonnen werden, so
dass die Umsetzung der MalBnahmen ab Frihjahr 2017 erfolgen kann.
Samtliche MalRnahmen sollen bis April 2018 zur Er6ffnung der Landesgar-
tenschau 2018 in Wirzburg fertiggestellt sein.

Wahrend der Umsetzung des Konzeptes sollte eine intensive Burgerbeteili-
gung erfolgen. Fur den Sommer 2017 ist eine Workshop-Reihe angedacht.
Im Abstand von jeweils etwa einem Monat werden von Juni bis August
2017 drei Workshop-Termine vorgeschlagen. Themen dieser Workshops
konnen u.a. die Gestaltung von Themen- bzw. Rundrouten innerhalb des
Pedelec- und Radverkehrsnetzes, die Gestaltung von Logos fir die The-
men- bzw. Rundrouten (u.a. fur eine Plakette in der Wegweisung), die
Auswahl von lokalen Projekten, Attraktionen und Sehenswirdigkeiten so-
wie die Entwicklung einer Radwanderkarte bzw. einer App sein. Ziel der
Workshops waére es, die Blrgerinnen und Burger der Stadt Wrzburg und
der Umlandgemeinden als derzeitige und potenzielle zukiinftige Nutzerin-
nen und Nutzer an der Gestaltung zu beteiligen und somit die Identifikati-
on mit dem Pedelec- und Radverkehrsnetz zu fordern.

Insgesamt werden mindestens zwei weitere Informations- und Diskussi-
onsveranstaltungen vorgeschlagen. Die erste dieser Veranstaltungen kénn-
te im Fruhjahr 2017 vor Beginn der Umsetzung der geplanten MalRnahmen
stattfinden. Ziel wére es, die Detailplanung fur das Pedelec- und Radver-
kehrsnetz, die Wegweisung und die Mobilstationen vorzustellen und tber
den Ablauf der Umsetzung (Zeitplan, Sperrungen, etc.) zu informieren. Im
Anschluss bestiinde die Mdglichkeit, Fragen zur Planung und zum Ablauf
zu stellen und die vorgestellten Inhalte zu diskutieren. Eine zweite Infor-
mations- und Diskussionsveranstaltung wirde sich fir den Herbst 2017
anbieten. Ziel dieser Veranstaltung ware es, Uber den Fortschritt der Um-
setzung der geplanten MalRnahmen zu informieren und die Ergebnisse der
Workshop-Reihe zu préasentieren. Im Anschluss an diese Veranstaltung
bestiinde ebenfalls die Mdéglichkeit, dass die Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer Fragen stellen und die vorgestellten Inhalte diskutieren kdnnen.
Dadurch kénnen ihre Meinungen, Bedenken und Ideen an das Planungs-
team weitergegeben und wenn mdglich in der Umsetzung beriicksichtigt
werden.

Den Abschluss der Offentlichkeitsarbeit und des gesamten Projektes konn-
te eine gemeinsam von der Stadt Wirzburg und den Umlandgemeinden
durchgefiihrte Eréffnungsveranstaltung fir das Pedelec- und Radverkehrs-
netz sowie die Pedelec-Sharing- und Mobilstationen darstellen. Diese sollte
vor der Eroffnung der Landesgartenschau etwa Anfang April 2018 statt-
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finden, so dass das Wetter bereits zum Radfahren attraktiv ware. Vor-
stellbar ware z.B. die Durchfuihrung einer Sternfahrt von den neuen Mobil-
stationen in allen Kommunen unter Beteiligung von Vertretern aus der Poli-
tik zu einem zentralen Treffpunkt (z.B. dem LGS-Gelande), an dem dann
die offizielle Er6ffnung des Pedelec- und Radverkehrsnetzes durch die Bir-
germeister aller Kommunen erfolgt.

Neben der Umsetzung der im vorliegenden Konzept entwickelten Malf3-
nahmen ist zu einem spateren Zeitpunkt auch die Erweiterung des inter-
kommunalen Pedelec- und Radverkehrsnetzes auf an das Planungsgebiet
angrenzende Ortschaften ggf. auch in anderen Landkreisen sowie die Er-
ganzung von zusatzlichen Verbindungen innerhalb des derzeit geplantes
Pedelec- und Radverkehrsnetzes mdglich. Vorstellbar wére zundchst z.B.
eine Erweiterung des Netzes in Richtung Sud-Osten (stdlich der Autobahn
A 3). An das interkommunale Pedelec- und Radverkehrsnetz angeschlos-
sen werden kdnnten dadurch folgende Ortschaften (vgl. Abb. 30):

e Lindelbach (Ortsteil von Randersacker, Landkreis Wiirzburg)

o Eibelstadt (Landkreis Wrzburg)

e Biebelried (Landkreis Kitzingen)

o Westheim (Ortsteil von Biebelried, Landkreis Kitzingen)

Auf dem ehemaligen Leighton-Areal sollen neben dem LGS-Geldnde auch
weitere universitare Nutzungen (Bibliothek, Mensa, Forschung) und Nut-
zungen aus den Bereichen Versorgung (Einkaufszentrum, kleine Laden und
Dienstleistungseinrichtungen), Gastronomie, Kultur und Soziales entste-
hen. Um auch der Gemeinde Gerbrunn, in der viele Studenten der Univer-
sitdt Wiurzburg leben, einen optimalen Zugang zum Leighton-Areal und
seinen vielfaltigen Nutzungen zu bieten, soll zuklnftig sichergestellt wer-
den, dass dieses bequem und ohne Konflikte mit dem Kfz-Verkehr von
FuRgangern und Radfahrern zu erreichen ist. Dieses Ziel wéare z.B. durch
die Errichtung einer Uberfiihrung im Bereich des Miihlwegs nahe dem
Gerbrunner Sportgelande zu erreichen.
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Abb. 30 Ausblick Entwicklungsmoglichkeiten des interkommunalen Pe-
delec- und Radverkehrsnetzes

Insbesondere Lindelbach als ein Ortsteil einer an dem Konzept beteiligten
Gemeinden kdnnte zum Teil schon in der Umsetzung bzw. der Detailpla-
nung zum Interkommunalen Mobilitatskonzept zur Landesgartenschau
2018 beriicksichtigt werden. Dieses konnte z.B. dadurch erfolgen, dass
die Ortschaft und die Sehenswirdigkeit ,,Historischer Steinbruch Lindel-
bach* bei der Erstellung des Wegweisungskonzeptes und der anschliel3en-
den Umsetzung mit als Ziel berticksichtigt werden.
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