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Zusammenfassung und Handlungsempfehlungen

Anlass und Aufgabenstellung

In Wirzburg wurde 2011 am Stadtring Sud ein NO,-Jahresmittelwert in Hohe von 44 ug/m?
und an 36 Tagen eine Uberschreitung des PM10-Tagesmittelwerts in Hohe von 50 pg/m?
gemessen. Damit wurden die derzeit giltigen Grenzwerte der 39. BImSchV Uberschritten.
Auch in den Jahren 2012 und 2013 wurde der Grenzwert mit einem NO,-Jahresmittelwert
von jeweils 42 ug/m3 an der Station Uberschritten.

Der Stadtrat der Stadt Wirzburg hat daraufhin beschlossen, dass verschiedene Mal3Bhahmen
zur Reduzierung der verkehrsbedingten Feinstaubbelastung untersucht werden sollen.

Gepruft werden soll, ob und inwieweit insbesondere vier im Einzelnen genannte MaRnahmen
rechtlich zulassig waren und wie sich ihre Umsetzung hinsichtlich der Feinstaubimmissionen
auswirken wiirde. Im Zuge der Beauftragung wurde diese Uberpriifung auf eine Betrachtung
der Stickoxide (NO,) ausgeweitet.

Im Einzelnen sollten folgende MafRnahmen hinsichtlich ihrer Wirkungen gepruft werden:
1. die Einfuhrung einer Umweltzone,
2. Sofortmallnahmen oder temporare MalBhahmen,
3. das Einrichten von Durchfahrtsverboten fir Lkw unter 12 t,
4

die groRraumige Einfihrung von Tempo 30 im Stadtgebiet.

Fur die Bearbeitung der Aufgabenstellung ist in den einzelnen Teilbereichen umfangreiches
Fachwissen erforderlich. Die Bearbeitung wurde deshalb in einem Konsortium vorgenom-
men, welches die Bereiche Verkehrsrecht (Prof. Dr. Ekkehard Hofmann, UNI W(rzburg),
Verkehrsplanung (WVI GmbH, Braunschweig) und Schadstoffberechnungen (IVU Umwelt
GmbH, Freiburg) abdeckt.

Methodik und Datenbasis

Die Prufung erfolgte in zwei Arbeitsfeldern: Im ersten Teil werden die Wirksamkeit von
verkehrlichen MaRnahmen zur Reduktion der Schadstoffbelastung und die zu erwartenden
Minderungspotenziale der MalRnahmen mit dem Einsatz von entsprechenden Verkehrs- und
Umweltmodellen abgeschatzt. Dazu wird ausgehend von einem berechneten Basisfall (Ist-
Zustand des Verkehrsgeschehens und der Luftschadstoffsituation in Wrzburg) in unter-
schiedlichen Varianten und Szenarien die verkehrliche und darauf aufbauend die lufthygieni-
sche Situation berechnet.

Die verkehrlichen Betrachtungen erfolgen mit dem Verkehrsmodell Wirzburg. Das Ver-
kehrsmodell Wirzburg bildet im Ist-Zustand die Verkehrsnachfrage an einem normalen
Werktag Montag bis Freitag aul3erhalb der Ferienzeiten ab. Das Verkehrsmodell wurde auf
der Basis vorliegender Verkehrszahlungen des Tiefbauamtes auf den Verkehr 2011 aktuali-
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siert. Zusatzlich wurden Nachfragedaten fir den Lkw-Schwerverkehr tiber 3,5 t zul. Gesamt-
gewicht sowie fur die leichten Nutzfahrzeuge (Lieferverkehr) aufgebaut, ebenso ist der stad-
tische und regionale Busverkehr in Wirzburg im Verkehrsmodell mit den Linienwegen und
Fahrplanen abgebildet.

Fur eine stadtweite Analyse der Luftschadstoffsituation wird ein sogenanntes
Screeningmodell eingesetzt. Grundlage der Mal3Bnhahmenplanung ist dabei ein mdglichst ge-
naues Bild der Verursacheranteile des Kfz-Verkehrs an der Luftschadstoffbelastung. Uber
einen Vergleich der Berechnungsergebnisse des Szenarios mit dem Basisfall lassen sich die
Wirkungen der zu untersuchenden Maflinahmen quantifizieren.

Die Konzentrationen von gesetzlich limitierten Luftschadstoffen wie NO, und PM10 in der
Umgebungsluft flr ausgewahlte Gebiete kénnen mit sogenannten Ausbreitungsmodellen
berechnet werden. Eine vollstandige Modellierung im urbanen Malistab erfordert die
Einbeziehung moglichst aller stadtischen Emissionsquellen und die Verwendung von
Regionalmodellen zur Berechnung des urbanen bzw. regionalen Hintergrunds sowie von
Screening- oder Detailmodellen fur einen Hotspot der Luftschadstoffbelastung.

Eingangsdaten der Luftschadstoffmodellierung waren fir Wduirzburg das landesweite
bayerische Emissionskataster fur die nicht Kfz-Quellen sowie auf Basis der Verkehrsdaten
mit IMMIS®™ ermittelte Kfz-Emissionen. In der Emissionsbilanz der Stadt Wirzburg dominiert
fir NOy und PM10 jeweils mit 50 % der Kfz-Verkehr.

Die regionalen Ausbreitungsrechnungen wurden mit dem Partikelmodell LASAT und die
Hotspotbetrachtungen in bebauten StraBenraumen mit dem Screeningmodell IMMIS"™
durchgefuhrt. Hotspots der urbanen Luftschadstoffbelastung sind vornehmlich durch eine
hohe Verkehrs- und Anbaudichte, sogenannte Stral3enschluchten geprégt. Die fur diese
Betrachtung notwendigen geometrischen Eingangsdaten zur StraBenrandbebauung wurden
aus dem 3D-Gebaudemodell der Stadt abgeleitet.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Wirkungsabschatzung erfolgte im zweiten Teil der Un-
tersuchung die stralRenverkehrsrechtliche Prafung der Malinahmen. Fir alle genannten
Maflnahmen stehen stral3enverkehrsrechtliche Ermachtigungsgrundlagen im Prinzip zur Ver-
fugung. Anhand der europarechtlichen Vorgaben wird im Einzelnen geprift, ob die tatbes-
tandlichen Voraussetzungen fir ein Einschreiten nach Stral3enverkehrsrecht gegeben sind.

Daruber hinaus war zu klaren, ob und inwieweit die verschiedenen zu erwagenden StralRen-
verkehrsbeschrédnkungen mit dem VerhéaltnisméaRigkeitsgrundsatz im engeren Sinne verein-
bar sind. Die ermittelten Auswirkungen der untersuchten Handlungsalternativen auf Verkehr
und Umwelt sollen ergdnzend auch vor dem Hintergrund bewertet werden, ob sich aus dem
Zusammenwirken mehrerer Faktoren nicht eine andere Beurteilung méglicher MalRnahmen
ergibt, z.B. unter Einbeziehung der Aspekte Larm und Verkehrssicherheit.
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Ergebnisse fur den Ist-Zustand

Als Ergebnis der Modellierung der Ist-Situation der Luftschadstoffbelastung in 2011 wurde fiir
15 StraRBenabschnitte eine  NO,-Jahresgrenzwertiiberschreitung berechnet.  Unter
Berucksichtigung einer Fehlertoleranz von 10% sind 37 Abschnitte potenziell von
Grenzwertverletzungen betroffen.

Belastungsschwerpunkte mit potenziellen Grenzwertliberschreitungen sind der Stral3enzug
Rennweg, TheaterstralBe, Textorstrale und Bahnhofstrale mit den angrenzenden
Abschnitten des Rontgen- und Haugerrings, das Ende der Zeller StralRe bis Saalgasse, die
Schweinfurter StraRe und LudwigstralRe am Berliner Platz und Abschnitte Grombdhlistralie
sowie der Sanderglacisstral3e. Die Abschnitte sind im Wesentlichen gepragt durch einerseits
hohe Verkehrsbelastungen mit zum Teil erheblichen Anteilen Lkw- und Busverkehr, zum
anderen durch enge StraRenrdume mit hoher Randbebauung.

Ein Vergleich von Modelldaten mit Messungen an den LUB-Stationen zeigt, dass die in der
EU-Luftqualitatsrichtlinie geforderten Datenqualittsziele flr eine Modellierung eingehalten
werden und gréRere Abweichungen erklarbar sind. Sowohl aus Sicht der Messung wie auch
aus Sicht der Modellierung besteht aktuell das Problem der Verletzung des
Jahresgrenzwerts fur NO,. Seit Einfihrung der PM10 Grenzwerte in 2005 wurde in Wiirzburg
nur im Jahr 2011 an der Messstation Stadtring Siid eine Uberschreitung der zulassigen Tage
mit Tagesgrenzwerttiberschreitungen um einen Tag festgestellt. Unter den angenommenen
Bedingungen der Modellierung fir PM10 werden mit der Berechnung fur Wuirzburg keine
Uberschreitungen von PM10-Grenzwerten prognostiziert.

Eine Betrachtung des lokalen Kfz-Anteils an den Belastungen in den Hotspots mit
potenziellen Grenzwertverletzungen zeigt, dass der maximale Anteil bei NOx bei tUber 60 %
liegt. Bei PM10 liegt der maximale Anteil knapp Uber 25 %.

Ergebnisse der Mallihahmenuntersuchungen

Die Wirksamkeit einer Umweltzone wurde flr drei Varianten der rdumlichen Ausdehnung
untersucht. Es wird angenommen, dass sofort die 3. Stufe (Griine Plakette) eingeflihrt wird.
Als Effekt der Umweltzone wird die entsprechende Umschichtung der Kfz-Flotte zur griinen
Plakette betrachtet. Verkehrliche Wirkungen kénnen nach bisherigen Auswertungen
vernachlassigt werden. So haben z. B. Untersuchungen in Berlin vor und nach Einfiihrung
der Umweltzone gezeigt, dass ,die Umweltzone ... nicht zu einer Verlagerung von
Verkehrsstromen (fuhrt) und ... keine messbaren Ausweichverkehre* produziert werden.
(Senat Berlin 2009).

Die groRten Minderungswirkungen auf die stadtweiten Kfz-Emissionen werden mit einer gro-
Ren, stadtweiten Umweltzone erreicht. Hier kann bezogen auf die Gesamtstadt Wirzburg
fast mit einer Halbierung der Abgaspartikelemissionen gerechnet werden (-48 %). Unter Be-
ricksichtigung der Verkehrsemissionen durch Aufwirbelung und Abrieb gehen die PM10-
Emissionen um bis zu 15% zurlick. Die NOx-Emissionen sinken um 17 %. Im Gegensatz
dazu betragen die Effekte der kleineren Umweltzonen (Kernstadtbereich innerhalb des Stadt-
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rings bzw. Innenstadt) bei den NOx-Emissionen nur rund 1 — 2 %, bei den Abgaspartikel-
emissionen nur rund 2%.

Die Umweltzone fuhrt in allen untersuchten Ausdehnungen zu einer Minderung der Gesamt-
belastung. Mit der grof3ten Ausdehnung der Umweltzone auf das gesamte Stadtgebiet wird
die Anzahl von Abschnitten mit NO,-Grenzwertverletzungen von 15 auf 9 Abschnitte redu-
Ziert. Bei der mittleren Ausdehnung geht die Anzahl auf 10 und bei der kleinsten auf 11 Ab-
schnitte zurtick. Die grof3ten relativen Minderungen bei Abschnitten mit NO,-Grenzwert-
tberschreitungen werden in der Zeller Straf3e mit fast 10 % mit der groRen Umweltzone er-
reicht.

Bei der Untersuchung der Effekte bei Einfihrung von Tempo 30 im Stadtgebiet wurden
zwei Szenarien betrachtet: in Szenario 1 wurde die flaichendeckende Einfiihrung von Tempo
30 (als streckenbezogene Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h sowie in den Wohnge-
bieten weiterhin als Tempo-30-Zone) im Stadtgebiet von Wirzburg einschlie3lich der B19
unterstellt. Die Geschwindigkeiten auf den Autobahnen A3 und A7 blieben unveréndert.

Die MaRnahme wirde aufgrund veranderter Fahrzeiten und Fahrtrouten deutliche Verkehrs-
verlagerungen insbesondere von den BundesstraRen B8 und B19 hervorrufen. Dabei meidet
besonders der Durchgangsverkehr das Stadtgebiet und verbleibt im Wesentlichen auf den
umliegenden Bundesautobahnen A7 und A3. Insgesamt verringert sich die Verkehrsleistung
in Wirzburg um 4,3 % (Lkw-Schwerverkehr -7,1%). Die Erreichbarkeit der Stadt insgesamt
wlrde durch langere Fahrzeiten abnehmen. Weiterhin zeigen sich deutliche Verkehrszu-
nahmen auf den Wohn- und ErschlieBungsstraen um rd. 20 %, die durch Schleichverkehre
hervorgerufen werden.

Im Szenario 2, Tempo 30 mit Vorrangnetz, zeigen sich insgesamt deutlich geringere Verla-
gerungseffekte als im Szenario 1. Der Verkehr verbleibt auf den BundesstraRen B8 und B19.
Dagegen zeigen sich Verkehrsverlagerungen innerhalb des Stadtgebietes von den unterge-
ordneten Stral3en auf die Strecken des Vorrangnetzes. So kann z. B. mit der MalRnahme der
Bereich Balthasar-Neumann-Promenade - Theaterstral3e - Bahnhofstral3e verkehrlich entlas-
tet werden, dagegen steigen die Verkehrsbelastungen auf dem Vorrangnetz (z.B. Alleenring,
Haugerring, sudlicher Stadtring B19). Insgesamt verdndern sich die Fahrleistungen im Stadt-
gebiet nur marginal, durch Verlagerungen ist auf den Wohn- und ErschlieBungsstral3en ein
geringer Verkehrszuwachs zu verzeichnen (4 — 6 %).

Durch die Umlagerungen des Verkehrsaufkommens zeigen die Maflnahmen neben er-
winschten Minderungswirkungen teilweise auch Schadstofferh6hungen in kritischen Berei-
chen. Im Szenario Tempo 30 mit Vorrangnetz werden deutliche Minderungen der NO,-
Belastung mit fast 14 % Minderung erreicht, daftir steigt aber auf einigen Strecken wie z.B. in
einem Abschnitt der Schweinfurter Stral3e der NO,-Jahresmittelwert um tGber 3 % an. Bei der
flachendeckenden Variante des Tempo 30 treten an etwas weniger Hotspots unerwiinschte
Erhéhungen des NO,-Jahresmittelwerts auf, dabei wird aber flir einen gegeniber dem Istfall
zusétzlichen Abschnitt in der Pleichtorstrale eine Uberschreitung des NO,-Jahresgrenzwerts
prognostiziert. Allerdings muss auch bei dieser MalRnahme durch sog. ,,Schleichverkehre® ein
erheblicher Anstieg des Verkehrs in die Wohn- und Erschlieungsstralen befiirchtet werden.
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Fur die Mallnahme Einfiuhrung eines Lkw-Durchfahrtverbots wurden drei Szenarien un-
tersucht:

Im Szenario 1 wurden die Effekte eines Verbots fur Lkw Uber 3,5 t zul. Gesamtgewicht auf
der B19 untersucht. Dabei wurde eine Sperrung fur alle Lkw tber 3,5 t zul. Gesamtgewicht
im gesamten Abschnitt der B19 zwischen der A7 im Norden und der A3 im Siden unterstellt.
Im Gegensatz zum derzeit bereits geltenden Verbot fir den Lkw-Durchgangsverkehr betrifft
dies auch den Quell- und Zielverkehr Wirzburg.

Durch die Mal3Bnahmen wird der gesamte Lkw-Verkehr von der B19 verlagert. Der Durch-
gangsverkehr wird i. W. Uber die A3 und A7 abgewickelt, der Quell- und Zielverkehr sucht
sich Wege abseits der B19. Dies fuhrt zu einem erheblichen Zuwachs des Lkw-Verkehrs vor
allem auf Parallelrouten z.B. durch Estenfeld, Lengfeld und Versbach sowie durch das Frau-
enland.

Im Szenario 2 wurde die Sperrung fur den Lkw-Verkehr Gber 3,5 t zul. Gesamtgewicht auf
der B19 auf den Bereich der Wirzburger Kernstadt im Abschnitt zwischen Greinbergknoten
und Konrad-Adenauer-Bricke reduziert.

Die verklrzte MalRnahme fuhrt ebenfalls zu Verlagerungen im Lkw-Verkehr, die sich aber
starker auf den Durchgangsverkehr beschranken. Der Quell- und Zielverkehr in Richtung
Innenstadt sucht sich Wege abseits der B19, was zu einem Zuwachs des Lkw-Verkehrs auf
Alternativrouten fuhrt.

Im Szenario 3 wurde untersucht, welche Effekte bei einem Lkw-Durchfahrtverbot durch die
Wirzburger Innenstadt zu erwarten sind, das Anliefern in die Innenstadt ist weiterhin erlaubt.
Die B19 war in dieser MalRnahme vom Lkw-Verbot ausgenommen.

Die MaRBnahme hat nur marginale Wirkungen auf die Lkw-Fahrleistung in Wrzburg insge-
samt, der Durchgangsverkehr wird jedoch aus der Innenstadt verlagert, was einen Riickgang
der Lkw-Fahrleistung in der Innenstadt um rd. 20 % zur Folge hat. Die starksten Abnahmen
zeigen sich auf der Sanderglacisstralie.

Das Lkw-Fahrverbot auf der B19 fihrt zu hohen Schadstoffminderungen auf den entspre-
chenden Abschnitten der B19. So wird der NO,-Jahresmittelwert in der Hohe der LUB-
Messstation um 4.5 pg/ms? bzw. rund 12% und der PM10-Jahresmittelwert um 1.2 pg/ms bzw.
knapp 5% gemindert. Die lokal auf die B19 ausgerichtet Mainahme zeigt aber keinen posi-
tiven Einfluss auf die Anzahl der Abschnitte mit prognostizierten NO,-Grenzwert-
Uiberschreitungen sondern fuhrt auf manchen Lkw-Ausweichrouten sogar zu Erh6hungen der
NO,-Belastungen und damit zu Verscharfungen der Grenzwertproblematik.

Mit dem Lkw-Durchfahrtsverbot durch die Innenstadt zeigen sich nur geringe Wirkungen
auf die Schadstoffbelastung insgesamt. Eine signifikant positive Wirkung wird mit einer NO,-
Minderung von fast 6% in der Sanderglacisstrafie berechnet. Gleichzeitig werden aber auf
der Ausweichstrecke Grombdhlistral3e Erhéhungen von 3 bis 4 % angegeben.

Das in diesem Gutachten nur theoretisch bestimmte Minderungspotenzial von temporéren
Malnahmen liegt je nach Ausgestaltung zwischen 1 und 8 %, wobei fir den Maximalwert
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sowohl recht hohe lokale Minderungswirkungen und hohe Aktivierungsraten erforderlich sind.
Als temporare Malnahmen sind hier Eingriffe in die LSA-Steuerung (ahnlich einer
Pfortnerung) zu verstehen, die nur bei hohen Schadstoffimmissionen wirksam werden und
ansonsten den Verkehr frei flieRen lassen. Fir eine individuelle Betrachtung der Wirkungspo-
tenziale von temporéaren MalRnahmen sind detaillierte situationsbezogene Planungen erfor-
derlich.

Fazit und Handlungsempfehlungen

Als Ergebnis der Untersuchungen werden folgende MafRnahmen zur weiteren Betrachtung
bzw. Umsetzung empfohlen:

— Einrichtung einer Umweltzone Stadt Wiirzburg

Die Einrichtung einer stadtweiten Umweltzone Wirzburg zeigt hinsichtlich der Effekte
auf die Luftschadstoffe die grof3ten Wirkungen, auch an der Messstelle Stadtring Sud
(B19) zeigen sich positive Wirkungen. Der Aufwand fir die Einrichtung ist &hnlich wie bei
den kleineren Umweltzonen. Wie viele Fahrzeughalter in Wirzburg und in der Umge-
bung von den Beschrankungen einer Umweltzone betroffen waren, konnte im Rahmen
der vorliegenden Untersuchung nicht ermittelt werden. Die rechtliche Umsetzung einer
Umweltzone erfordert deren Aufnahme in einen Luftreinhalteplan. Es wéare nach Ein-
schatzung der Gutachter zulassig, unter Umstanden sogar geboten, diese rechtlichen
Voraussetzungen fir den Erlass einer Umweltzone in Wirzburg zu schaffen und die
Umweltzone anschlie3end anzuordnen.

— Ausweitung der Geschwindigkeitsheschrankungen auf 30 km/h unter Beibehal-
tung eines Vorrangnetzes (T30VN)

Es wird empfohlen, Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h auf das Stadtgebiet
von Wirzburg bei gleichzeitigem Erhalt eines Vorrangnetzes mit hoheren zuléassigen
Geschwindigkeiten auszuweiten. Die untersuchte Variante mit Vorrangnetz zeigt deutli-
che Reduktionen der Schadstoffbelastungen an ausgewahlten Hotspots. Das Vorrang-
netz muss im Detail abgestimmt und mit flankierenden MaRRnahmen zur weitgehenden
Vermeidung von ,Schleichverkehren® versehen werden. Der von den Gutachtern emp-
fohlenen Variante stehen keine durchgreifenden rechtlichen Hindernisse entgegen.

— Sperrung der B19 fur Lkw-Verkehr tber 3,5t zul. Gesamtgewicht

Eine Sperrung der B19 fur Lkw-Verkehr tGber 3,5t zul. Gesamtgewicht zeigt lokal starke
positive Wirkungen durch Verkehrsverlagerungen auf die Autobahnen A7 und A3. Die
Erreichbarkeit von Wurzburg im Lkw-Verkehr wird aber deutlich eingeschrankt; da er-
hebliche Umwegfahrten fur Lkw in Kauf genommen werden mussen. Es zeigen sich Ver-
lagerungen auch auf innerstadtische StralRen. Abgesehen von diesem Verlagerungs-
problem ist dieses Verkehrsverbot angesichts der Verkehrsbedeutung der B19 rechtlich
schwierig zu rechtfertigen.

Zusammenfassung und Handlungsempfehlungen 8
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Es kann daher maximal die Variante Sperrung der B19 fir Lkw im Bereich der
Kernstadt Wurzburg empfohlen werden, auch hier sind seitens der Gutachter deutliche
Bedenken vorhanden. Diese ergeben sich auch aus rechtlichen Uberlegungen. Auch
wenn greifbare, jedoch geringe Verbesserungen der Immissionslage zu erwarten sind,
sind Malinahmen so geringen Wirkungsgrades nur im Zusammenspiel mit einem Ge-
samtkonzept zur Luftreinhaltung und/oder zur stadtischen Verkehrspolitik zu rechtferti-
gen. Darlber hinaus ist zu beachten, dass die Einrichtung eines Lkw-Durchfahrtverbots
durch die Innenstadt Wurzburgs nur dann zu Verbesserungen auf einzelnen Strecken
fuhrt, wenn den Schwierigkeiten bei der Kontrolle dieses Verkehrsverbotes entschieden
entgegengewirkt wird.

— Vertiefende planerische Untersuchungen zur Schaltung von temporaren Mal3nah-
men an ausgewahlten Stellen zur Reduzierung der Luftschadstoffimmissionen (z. B.
Umsetzung von verkehrslenkenden MalRnahmen, Pfortnerung des Kfz-Verkehrs durch
Veranderung der LSA Steuerung bei hohen Schadstoffkonzentrationen)

— Verbesserung der Datenlage zur Luftschadstoffsituation in Wirzburg

Derzeit werden in Wirzburg verkehrsbezogene Luftschadstoffmessungen lediglich an
der Station Stadtring Std durch das bayerische LfU durchgefiihrt. Zusatzlich wéare eine
Validierung der modellmafig ermittelten Ergebnisse (Screening) mittels Messungen
(z. B. mit relativ glinstigen Passivsammlern) an ausgewdahlten verkehrshezogenen Hot-
spots wiinschenswert.

Den Berechnungen der Kfz-Emissionen liegen auftragsgemaf nur die Informationen zur
Kfz-Flotte gemafR dem Bundesdurchschnitt nach dem HBEFA 3.1 zugrunde. Eine vom
Bundesdurchschnitt abweichende Flotte in Wirzburg vor allem fir die Pkw und den
OPNV-Busverkehr kann zu abweichenden Ergebnissen der Luftschadstoffberechnungen
und damit der Verursacheranteile fiuhren und ermdglicht die Ermittlung von
Betroffenheiten z. B. bei der Einfihrung einer Umweltzone.

Keine der untersuchten Mal3nahmen fuhrt fir sich allein dazu, dass die Grenzwerte an allen
Hotspots eingehalten werden. Es kann daher verlasslich vermutet werden, dass erst durch
die Kombination unterschiedlicher Mal3Bnhahmen, also die Bildung von abgestimmten Malf3-
nahmenbiindeln, weitere Reduzierungen der Luftschadstoffimmissionen erreicht werden
konnen. Aus gutachterlicher Sicht wird empfohlen, in einem nachsten Schritt die Wirkungen
von MalRnahmenkombinationen bzw. MalRhahmenbiindeln zu untersuchen, die im Ergebnis
Zu einer Einhaltung der Grenzwerte fihren wirden.

Einbeziehung weiterer verkehrsbezogener Mal3hahmen

Im Rahmen der Feinstaubuntersuchung wurden die Effekte auf die Schadstoffimmissionen
fur vorgegebene MalRnahmen untersucht. Zur Verbesserung der lufthygienischen Situation in
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Wirzburg sollten die analysierten Malinahmen um weitere verkehrsbezogene Mal3nahmen
erweitert werden.

Generell kbnnen Mafllhahmen, die zur Verkehrsvermeidung, zur Verlagerung sowie zur ver-
traglichen Abwicklung von Verkehrsstromen im Kfz-Verkehr flihren, dazu beitragen, die Luft-
schadstoffsituation in Wirzburg positiv zu beeinflussen. Diese MalRnahmen werden ubli-
cherweise in Verkehrsentwicklungsplanen oder Mobilitatsplanen entwickelt und abgestimmt.
Sie bilden damit die Grundlage fiir die stadtische Entwicklungs- und Verkehrsplanung.

Der Verkehrsentwicklungsplan fur die Stadt Wirzburg wurde Mitte der 90er Jahre aufgestellt.
Seit dieser Zeit haben sich Veré&nderungen in der Stadtstruktur sowie in den Verkehrssyste-
men ergeben. Auch hinsichtlich der zuklnftigen Entwicklungen in Wirzburg haben sich unter
anderem mit der umfangreichen Konversion und der Entwicklung des neuen Stadtteils
Hubland neue Rahmenbedingungen ergeben, die eine Aktualisierung der strategischen Ver-
kehrsplanung erforderlich machen.

Mogliche Handlungsfelder und Bausteine eines Entwicklungsplans fur verkehrshezogene
MaRnahmen sind:

Verkehrsreduzierende Regional- und Bauleitplanung

Die Siedlungsstruktur ist die maRgebende BestimmungsgroRRe fir die Verkehrsnachfrage.
Ein wesentlicher Anteil des Kfz-Verkehrs im Stadtgebiet Wirzburg wird von Bewohnern des
Umlands verursacht. Grundlage der Planung sollte daher eine verkehrsreduzierende Bau-
leitplanung sein, die zwischen Stadt und Region abgestimmt werden muss.

Weitere Verbesserung des OPNV in Stadt und Region Wiirzburg

Die Planungen zur Verbesserung des OPNV in Wiirzburg sollten weiter vorangetrieben und
intensiviert werden. Die aktuell geplante Stralenbahnlinie ins Frauenland/Hubland wird zu
einer weiteren Attraktivierung des OPNV fiihren. Auch hinsichtlich der Schadstoffemissionen
im StralBenzug Theaterstral3e - Textorstral3e - Bahnhofstral3e wirde die Stralenbahnlinie
aufgrund der damit verbundenen deutlichen Reduzierung des Kfz- und Busverkehrs zu einer
erheblichen Verbesserung fuhren. Auch die Einfiihrung alternativer Antriebe wie elektro-
oder gasbetriebener Busse sind Moglichkeiten, auch von Seiten des OPNV zu Schadstoffre-
duzierungen beizutragen.

Ausbau des Radverkehrsnetzes in Wirzburg

Der Anteil des Radverkehrs ist in den letzten Jahren in allen Stadten in Deutschland deutlich
angestiegen und wachst weiter. Dazu tragen unter anderem steigende Kraftstoffpreise sowie
ein gestiegenes Umwelt- und Gesundheitsbewusstsein in der Bevoélkerung bei. Die zuneh-
mende Verbreitung von elektrisch betriebenen Fahrradern, so genannten pedelecs, wird da-
zu beitragen, dass der Fahrradanteil auch in Stadten mit topographischen Herausforderun-
gen wie in Wurzburg zukinftig noch deutlich ansteigen wird. Eine starkere Nutzung des
Fahrrades kann vor allem die Innenstadt vom Kfz-Verkehr entlasten, sofern die notwendigen
Rahmenbedingungen geschaffen werden.

Zusammenfassung und Handlungsempfehlungen 10
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Verknipfung der Verkehrssysteme und Forderung der Multimodalitat

Alle verkehrswissenschaftlichen Studien zeigen, dass die Gesellschaft heute und in Zukunft
immer multimodaler unterwegs ist. Die Multimodalitat, also die Nutzung unterschiedlicher
Verkehrsmittel bei den taglichen Fahrten und Wegen, kann zum Beispiel durch die Errich-
tung von Verknipfungspunkten oder so genannten Mobilpunkten geférdert werden.

Nur ein auf Wirzburger Verhéltnisse zugeschnittenes und abgestimmtes Verkehrskonzept,
bei dem die Wirkungen von kurz-, mittel- und langfristigen Maf3nahmen ineinandergreifen,
wird zukinftig in der Lage sein, die Verkehrsverhaltnisse und die Luftschadstoffsituation
nachhaltig zu verbessern und die Belastungen an den verkehrlichen Hotspots unter die
EU-weit glltigen Grenzwerte zu bringen.

Zusammenfassung und Handlungsempfehlungen 11
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Anlage

In den folgenden Tabellen werden die berechneten NO,-Jahresmittelwerte (Tabelle 1) und
PM10-Jahresmittelwerte (Tabelle 2) fur die Hotspots mit potenziellen Grenzwertverletzungen
fur alle MalRBnahmen dem Ist-Fall vergleichend gegeniibergestellt. In den beiden Tabellen
sind solche Konzentrationswerte rot hinterlegt, bei denen eine Grenzwertliberschreitung be-
rechnet wird. In den Spalten mit Angaben der Anderungen zum Ist-Fall werden Minderungen
grun und Erhéhungen blau hinterlegt. Je hoher der Anderungswert betragsméaRBig ist, umso
dunkler ist die hinterlegte Farbe. Eine raumliche Zuordnung der Hotspot-Abschnitte kann
Uber die Eintrage in der Spalte ID und der folgend dargestellten Karte erfolgen.

In den Tabellen werden folgende Abkurzungen fir die untersuchten Malinahmen verwendet:

IST: Ist-Fall

uwz: Umweltzone
T30: Tempo 30

FD: flachendeckend
VN: Vorrangnetz

Lkw-Stadt; Lkw-Durchfahrtverbot

Lkw B19 City: Sperrung der B19 im Bereich der Wirzburger Kernstadt im Abschnitt zwi-
schen Greinbergknoten und Konrad-Adenauer-Briicke

Lkw B19 ges.: Sperrung im gesamten Abschnitt der B19 zwischen der A7 im Norden und
der A3 im Suden

Zusammenfassung und Handlungsempfehlungen 12
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Untersuchung der Feinstaubproblematik in WUrzburg

N
o — 28.1-32.0
BN 'S
By Tno 32.1-36.0
“
o 36.1 - 40.0
S e 40.1 - 49.0
R — StraRennetz Wiirzburg
AN Gemeindegrenze IVU Umwelt, Dezember 2013

Jahresmittelwert NO2 2011
in pg/m®
— 153 - 28.0

Karte der NO,-Jahresmittelwerte in den bebauten Hauptstraf3en von Wiurzburg im
Ist-Fall im Ausschnitt Innenstadt mit Angabe der ID der Abschnitte mit NO,-Werten

groRer als 36 ug/ms3
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