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VORWORT DER REFERATSLEITUNG UND FACHBEREICHSLEITUNG

Neben der verkehrlichen ErschlieRung von Neubauge-
bieten und einem stetigen Ausbau der Radinfrastruktur
gilt es das Augenmerk auf den notwendigen Erhalt der
baulichen Substanz unserer stadtischen StralBen, Wege
und Brucken zu legen.
Die Verantwortung unseres Fachbereichs Tiefbau und
Verkehrswesen fur die verkehrliche Infrastruktur ist
hier gro8. Bei BaumaBBnahmen im offentlichen Raum
pflegen wir immer auch einen ressourcenschonenden
Umgang aller Art. Dies fuhrt uns in unseren Projektab-
wicklungen vom sensiblen Umgang mit be-
troffenen Anliegern, Uber die Beruck-
sichtigung vielfaltiger Interessen
bis hin zum wirtschaftlichen und
vertraglichen Materialeinsatz.
In der aktuell vorliegenden
WEGweiser Broschure wird das
vielfaltige und umfangreiche Ta-
tigkeitsfeld des Sachgebietes Stra-
Benbau vorgestellt.
Weiterhin wird in der Broschure eindrucksvoll uber die
Errungenschaft des Einsatzes von Drohnen im Bau-
wesen berichtet. Verschaffen Sie sich bei der Lekture
einen ,Uberblick“der aktuellen Projekte.

lhr Benjamin Schneider
Berufsm. Stadtrat und Stadtbaurat

Ganz im Zeichen der Zeit stehen die umweltgesetz-
lichen Regelungen und Verpflichtungen zur Einleitung
von Stralenoberflachenwassern sowie die Verwertung
von Materialen bzw. die Entsorgung von Altlasten. Die
geplante Verwendung von StralSenoberflachenwassern
an Ort und Stelle zugunsten von Begrunung erfordert
neue Konzepte hinsichtlich der technischen Machbar-
keit. Im aktuellen GroBprojekt zum Glasfaserausbau
der Telekom nehmen wir unsere Aufgaben durch einen
auBergewohnlich hohen personellen Einsatz fur die
Trassengenehmigungen und die Uberwachung der Ar-
beiten vor Ort ernst, um unsere Stra-
Ben bei einer Vielzahl von Aufgra-
bungen bestmoglich zu schutzen.
Der Digitalisierung kommt auch
im Bauprozess eine immer gro-
Bere werdende Bedeutung zu.
In Hinblick auf eine hohere Effi-
zienz bei der Abwicklung von Bau-
maldnahmen gilt es Arbeitsablaufe z.B.
beim Auftragsmanagement, zum Aufbau einer Stra-
Bendatenbank sowie in der technischen Planung zu
optimieren. Synergieeffekte bei der Datengewinnung
konnen hier ganz besonders durch die digitale Vermes-
sung erzeugt und genutzt werden.

Mehr dazu auf den folgenden Seiten.

lhre Annette Messerer
Fachbereichsleiterin Tiefbau und Verkehrswesen

STRASSE - WEG DER VERBINDET - FACHABTEILUNG STRASSENBAU

Der Fachbereich Tiefbau und Verkehrswesen ist Stra-
Benbaulasttrager fur rund 700 km StralBen und Wege.
Die Fachabteilung StraRenbau mit einem 15-kopfigen
Team, Uberwiegend bestehend aus Bauingenieur*in-
nen und Bautechniker ubernimmt hierbei vielfaltige
Aufgaben und erfullt insbesondere die Funktion des
Bauherren. Dabei ist das Ziel die maRvolle Ausschop-
fung der stadtischen Finanzen (Jahresvolumen im Stra-
Benbau 15-20 Mio.€).

Im Zuge des StraBenbauprozzeses sind wir das Bin-
deglied zwischen den Baufirmen, Ingenierbtros, Ver-
und Entsorgungsunternehmen. Die Arbeitsweise ist
gepragt von interdisziplinarer Zusammenarbeit. Unser
Fachwissen im Stralen- und Wegebau tragt we-
sentlich auch zur Verbesserung der Radinfra-

struktur in Wurzburg bei.

Neben der erstmaligen Herstellung der
Verkehrsanlagen, wie z.B. bei der Er-
schlieBung des Hublands, stellt die Er-
haltung der vorhandenen StraRenszubs-
tanz, einhergehend mit kostenintensiven
InstandsetzungsmalBnahmen, und wenn
dies aufgrund des Zustandes und Alters
der StralSe nicht ausreicht, mit Komplett-
erneuerungen, eine grole Herausforde-
rung dar.

Hierbei reichen unsere Aufgaben von Feststellung des
Bedarfs uber Finanzplanung und Prufung der Forder-
moglichkeiten bis zur Umsetzung der Mal3nahmen.

Die Umsetzung der StraRen- und Radverkehrsmafnah-

men ist ein vielschichtiger Prozess der u.a folgende

Schritte umfasst:

« Biirgerbeteiligung / Offentlichkeitsarbeit im Zuge
von Stralenbaumalknahmen

* Technische Planung mit Ausschreibung, Vergabe
und Bauuberwachung unter Anwendung aktueller
digitaler Technik

* technisches Baustellenmanagement

* Abrechnung und Gewahrleistungsuberwachung

* Koordination von BaumaRnahmen Dritter im Zuge
der StraBenbaumalnahmen

Dabei miissen vielfdltige Aspekte, wie z.B. die der

mobilitatseigeschrankten Menschen, des Um-

weltschutzes in Form von Baum-, Larm-, und

Artenschutz oder der Abfallentsorgung be-
rucksichtigt werden.

Violetta Neumann
Fachabteilungsleiterin



Im Rahmen des Baumanagements ist der Fokus be-
sonders auf den Bauablauf gerichtet, welcher erheblich
uber das finanzielle Ausmall der BaumaBnahmen mit-
entscheidet. Nicht selten sind Nachtragsverhandlungen
zu fithren, wie z.B. liber die Baustellensicherung oder
Bauablaufe welche eine weitsichtige Beurteilung so-
wie eine hochst anspruchsvolle Steuerung der Bau-
malnahme voraussetzen.

Die Baubranche- insbesondere der Bereich Tiefbau mit
haufig belastetem Aushubmaterial- sieht sich in den
vergangenen Jahren standig steigenden Entsorgungs-

700 km

offentlicher StraBenverkehrsraum
davon rd. 48 km uberortliche, 365 km
Orts- und 281 km untergeordnete StraBen

kosten und aulerst strikten Vorgaben zur umweltge-
rechten Entsorgung von Boden, Asphaltaufbruch usw.
ausgesetzt. Die Entsorgungsproblematik fithrt nicht
selten zu erheblichen Mehrkosten und einem erhohten
verwaltungstechnischen Mehraufwand in der Baupro-
jektabwicklung.

Ziel ist eine ausgewogene Gesamtlosung.

Das Bauen sehen wir als unsere Kernaufgabe. Das

Tatigkeitsfeld eines ,StraRenbauers” ist jedoch sehr

vielseitig, so sind wir auch:

* Berater in technischen Fragen fir den stadtischen
Bauhof

« Technische Begleitung und Uberwachung von Auf-
grabungen in offentlichen Verkehrsflachen durch
Ver- und Entsorgungsunternehmen

* Fachgutachter im Rahmen von Bauleitverfahren,
stadtebaulichen Einzelprojekten und Baugenehmi-
gungsverfahren aus Sicht des Stralenbaulasttragers

* Tiefbautechnische Begleiter von Grunderwerbsvor-
gangen und Baugesuchen

* Fachingenieure fiir technischen Umweltschutz im
StraBenbau

Aufgrund der grundsatzlichen Verpflichtung fur die
Einleitung von Oberflachenwasser in Gewasser, sind
entsprechende Wasserrechtliche Genehmigungen bei
den hierfur zustandigen Fachstellen einzuholen. Die im
Sinne des Umweltschutzes geforderten notwendigen
Anlagen (Ruckhalte-, Versickerungs-, und Reinigungs-
anlagen) mussen Zug um Zug umgesetzt werden.

Die MaBnahmen des StraRenbaus sind vielgestal-

tig, so haben wir in den letzten zwei Jahren:

* 6 km StraBe einschlieBlich 475 m dazugehorige
Stutzmauer, sowie 4 km gesonderte Radwege ge-
baut

* 136 Baume gepflanzt

* 11 barrierefreie Bushaltestellen hergestellt

* und 660 m eines Baches renaturiert

Die Bauabwicklung und das schlussendliche stadte-

bauliche Erscheinungsbild einer Stral3e konnen allseits

wahrgenommen werden.

Niirnberger

Strafle
Bauabschnitt I

Erschliefungsmaf-

nahmen Lengfeld

Erschliefungs-
mafnahme

Waidmannsteige

Zu den aktuellen Bauprojekten zihlen:

Glasfaser-Ausbau
der Telekom

Projektausblick fiir groRBere anstehende StraRen-

bauprojekte:

* StraBenbau im Rahmen der StraRenbahnlinie 1-5

* Nurnberger StraBe BA IV

* Werner-von Siemens-StralBe StraBenbau mit Rad-
weg

* Ruckbau der Tiefgaragen Heuchelhof mit einher-
gehendem StraBenbau

«  AuBere ErschlieBung Knoten K4 mit Radweg

Hubland
Quartiere IV und V,
Knotenpunkte 3 und 4

Sanderrothstraf3e/
Matthias-Ehrenfeld-
Strafle

Haugerpfarrgasse

im Stadtgebiet




HERZOGEN- UND WILHELMSTRASSE

Im Zuge der Feierlichkeiten zum
51. Tag der Stadtebauforderung
wurde am 14. Mai 2022 die of-
fizielle Eroffnung der Herzogen-
straBe / WilhelmstraRe gefeiert.
Unter Aufsicht unserer Straen-
bauingenieure wurde in nur neun
Monaten Bauzeit (Februar bis Ok-
tober 2021) insgesamt rd. 1.400
m? Pflasterflache fur die Flanier-
meile verlegt. Die neu geschaffene
StraRBenflache ladt einschlieRlich
eines schattenspendenen Baumes
und ortlicher Gastronomie zum WilhelmstraRe
Verweilen ein. Die Baukosten in
Hohe von 1,8 Mio Euro wurden
zu 60 % aus der Stadtebauforde-
rung mitfinanziert.

HerzogenstraRRe

Die MalBnahme beinhaltet den grundhaften Ausbau
der Haugerpfarrgasse mit der Herstellung eines Kreis-
verkehrs in den StraRen Bahnhofstrale / TextorstralSe.
Durch den Kreisverkehr wird der Verkehrsfluss opti-
miert. Im Zuge der MalRnahme wird die Bushaltestelle
vor der Kirche Stift Haug erneuert und barrierefrei aus-
gebaut. Der Haugerkirchplatz wird stadtebaulich um-
gestaltet und begriint. Zusatzlich werden die beiden
Behindertenstellplatze sowie vier Motorradstellplatze
auf der StraBenseite Stift-Haug und die beiden Car-
Sharing Stellplatze vor dem Anwesen Haugerpfarrgas-
se Nr. 14 neu eingerichtet.

Bodenbewegungen von 2.100 m?
Asphaltflache der Fahrbahn von 2.200 m?
Pflasterdecken mit einer Flache von 1.600 m?
Granitbordsteine in einer Lange von 1.300 m
Granitgropflasterstreifen- und Rinnen in einer
Lange von 1.300 m

10 StraRenablaufe

Baumbeete mit einer Flache von 100 m?
Bausumme von rd. 2.400.000,00 Euro



Durch die MaBnahme wird versie-
gelte Flache reduziert und Grinan-
teile erhoht. Der Bereich erfahrt so-
mit eine stadtebauliche Aufwertung.
Ab Herbst 2020 wurden die Stra-
Benbauarbeiten begonnen und im
Fruhjahr 2022 beendet.

Im Zuge der aktuellen Umgestal-
tung des Haugerkirchplatzes wur-
den Anfang April 2022 zwei vorher
nicht in Planunterlagen verzeichnete
Erdtanks (aus Stahl, 13.000 | und
20.000 ) einer ehemaligen Tank-
stelle (60er Jahre) in der Platzmit-
te entdeckt und entsprechend den
Vorschriften an das Umweltamt ge-
meldet.

Weitere Untersuchungen mit zu-
satzlichen Grundwassermessstellen
mussen in den nachsten Tagen bzw.
Wochen durchgefiihrt werden, da-
mit die malRgebenden Dienststellen
eine abschlieBende Gefahrdungsbe-
urteilung erstellen und evtl. Sanie-
rungsmalnahmen anordnen kon-
nen. Da ein Ausbau der Erdtanks
und weitere Aufgrabungen nicht
auszuschlieBen sind, mussen die
Bauarbeiten erst einmal ruhen.



SYNERGIE AUS DEM GLASFASERAUSBAU

Der Glasfaserausbau in Wurzburg ist in vollem
Gange und erfolgt eigenwirtschaftlich durch die
Telekom in den Stadtbezirken Sanderau und
Frauenland und voraussichlich ab Herbst 2022
in Heidingsfeld. Seit Mai 2021 wurden die Ka-
bel- und Tiefbauarbeiten in bereits 59 StraRen
des Frauenlands und der Sanderau fertiggestellt.
Aktuell finden Bautatigkeiten in 34 StraRenab-
schnitten statt, weitere 41 StraBen wurden von
den Projektbeteiligten bereits planerisch und
genehmigungstechnisch  abgeschlossen.  Fur
rund 36 Stralenziige in der Sanderau steht die-
se planerische Bearbeitung als nachster Schritt
an. Aktuell sind sechs verschiedene Firmen oder
Arbeitsgemeinschaften mit jeweils 2-3 Kolon-
nen durch die Telekom fur die Umsetzung be-
auftragt. Der Aufbau des Glasfasernetzes durch
die Telekom bedeutet einen gravierenden Ein-
schnitt in die Infrastruktur des StraBenkorpers,
da nahezu alle Gehwege aufgegraben werden
mussen, um die Leitungen zu verlegen. Das
ist schmerzlich fur Gehwege, die in einem gu-
ten Zustand sind. Jedoch konnen die Arbeiten
gleichzeitig dafur genutzt werden, in Gehwe-
gen, die Sanierungsbedarf haben auf voller
Breite kostenoptimiert eine neue Deckschicht
einzubauen. Gleichzeitig werden Kabel der
StraRenbeleuchtung erneuert. Dabei handelt
es sich um alte Bleimantelkabel, die teilweise
noch aus den 50er Jahren stammen.

Diese Kabel wurden bis 1970 verlegt und sind
langst technisch verbraucht und somit sehr sto-
rungsanfallig. Dieser Zustand zieht auf Dauer
hohe und nicht kalkulierbare Unterhaltskosten
nach sich. Bisher werden diese Kabel in kleinen
Etappen oder nur nach Bedarf erneuert, was
jedoch wiederum storungsanfallige Reparatur-
muffen mit sich bringt. Im Rahmen der aktu-
ellen MaBnahme konnen nun weite Strecken
erneuert werden, was zu einer deutlichen Ver-
besserung der Netzinfrastruktur fuhrt.
Durch die Kooperation mit der Telekom gibt es
hierfur einen groRen Synergieeffekt im Tiefbau.
Es lassen sich durch die Zusammenarbeit 2/3
der Tiefbaukosten (Erdarbeiten, Asphaltarbei-
ten und weitere Nebenleistungen) einsparen.
Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund in-
teressant, dass bei der Leitungsverlegung die
Tiefbaukosten mit einem Kostenanteil von rund
90% der Gesamtkosten zu Buche schlagen.
Der Glasfaserausbau verbessert die Infrastruk-
tur der Telekom und ist ein fur alle Burger not-
wendiger Schritt in die Zukunft. Gleichzeitig
versucht der Fachbereich Tiefbau und Verkehrs-
wesen diese groRe Malnahme fur die Verbes-
serung der eigenen
Infrastruktur  zu
nutzen.



SANDERROTHSTRASSE

Bauabschnitt Il zwischen Sanderheinrichs-
leitenweg und Mittlerer Neubergweg

Die Baumalnahme Erneuerung der Matthias-Ehren-
fried-StraBe und SanderrothstralRe ist in den letzten
Zugen. Nach nunmehr etwas uber einem Jahr Bauzeit,
wird der zweite Bauabschnitt in der SanderrothstraSe
beendet sein. Herausforderung bei dieser BaumaR-
nahme waren Erhalt der vorhandenen Baume mit be-
sonderem Schutz fur die Wurzelbereiche wie auch die
Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit unter Aufrecht-
erhaltung des Bus- und Anliegerverkehrs. Insbesondere
die neue Richtlinie fuir die Sicherung der Arbeitsstellen
an StralSen mit der Forderung nach erhohtem Platzbe-
darf, stellte uns vor groRe Herausfordungen.

Bausumme von ca.
1.650.000,00 Euro
Griinfliche
Baumsubstrat
von ca. 300 m3

Bodenbewegungen
von ca. 1.700 m?3 Asphalt fiir die
Fahrbahn von
ca. 3.400 m?

Pflasterdecke
Betonbord- und von ca. 3.300 m?

Betonleistensteine

in einer Ldnge von
ca. 2.600 m




4. Bauabschnitt
Ndhe Aumiihle

Handlungsbedarf

NURNBERGER STRASSE

Von OhmstraBe bis Matthias-Thoma-StralSe

Die MaBnahme Erneuerung der Nurnberger StraBe zwischen der Ohm-
straRe und Matthias-Thoma-StraRe umfasst einen Abschnitt mit einer Lan-
ge von 690m. Im Zuge der BaumaBnahme wurde der StraBenraum neu
gegliedert in eine Fahrbahn mit 6,50m Breite, Grunstreifen mit 54 neuen
Baumen, jeweils 1,85m breiter Fahrradweg und 1,50m breiter Gehweg.
Die BaumaRnahme verbessert die Situation fur alle Verkehrsteilnehmer
und dient aulBerdem der Umsetzung des Radverkehrskonzeptes der Stadt
Wiurzburg.

Durch die Herstellung der Baumstandorte nach dem Stand der Technik,
der Erhohung der Gesamtzahl der Baume sowie durch die Anlage in Form
einer beidseitigen Allee, gelingt die optische Aufwertung einer wichtigen
EinfallstraRe.

Durch die Um- und Neuverlegung etlicher Versorungsleitungen, war ein
anspruchsvoller Bauablauf mit geschickter Verkehrsfuihrung und ein enor-
mer Zeitaufwand erforderlich.

Die Gesamtkosten fur diesen Abschnitt betragen rd. 8 Mio. Euro.

Umfang der Arbeiten im aktuellen Bauabschnitt:

Stutzmauer (Verkleidung mit Muschelkalknatursteinen) Lange 250 m
Anzahl der Bohrpfahle 92 Stuck, Durchmesser 90 cm

ca. 11.000 m? Asphalt- und Pflasterflachen, 54 neue Baume mit Baum-
gruben

Gesamtausbau der Niirnberger StraRe:

2011-2012  BA 1 Kreisverkehr bis Elferweg

2013-2014  BA 2 Elferweg bis Ohmstral3e

aktuell BA 3 OhmstraRe bis zur Matthias-Thoma-StraSe
in Planung ~ BA 4 Matthias-Thoma-StralSe bis Aumuhle

(Ausfuhrung bei Bereitstellung der Finanzmittel)



ERSCHLIESSUNG HUBLAND

Nachdem die innere ErschlieBung rechtzeitig zur
Landesgartenschau im Jahr 2018 baulich umge-
setzt wurde, begannen nach der Flachenentsiege-
lung im Fruhjahr 2020 die ErschlieBungsarbeiten
der Quartiere IV und V und des Wendehammers
in Quartier VII. In einer Bauzeit von 24 Monaten
wurde ein Areal von 14 ha erschlossen.

Beendigung der
ErschliefSungsarbeiten
im Friihjahr 2022

Bausumme von rd.
5.400.000,00 Euro

Granitleisten- und
Granitbordsteine

in einer Linge von
8.000 m

Asphalt fiir die
Fahrbahn von

11.500 m?

Ausblick der weiteren Arbeiten:

tichtigt wurde, sind noch gemald Rah-
menplan die Knotenpunkte 3 und 4, und
nach Abschluss samtlicher Bautatigkei-
ten im Hublandareal, der Knoten 5 zu-
ruckzubauen. Als nachstes wird der Aus-
bau des Knotens K 4 im Jahr

2023 angestrebt.

Bodenbewegungen

Leitungsgraben- von 19.000 m3

aushub von
6.400 m3

Bodenverbesserungen
Nachdem der Knotenpunkt 2 nun er- auf 12.000 m?

Granitgrof3pflaster-
streifen- und Rinnen
in einer Ldnge von

3.300 m

Pflasterdecke
von 8.500 m?

Baumbeete
mit einer Fldache
von 900 m?




ERSCHLIESSUNGSGEBIET WAIDMANNSTEIGE
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planes Lengfeld 22 A baulich
verwirklicht. In Koordination
durch den Fachbereich Tief-
bau und Verkehrswesen wird
gemeinsam mit dem Ent-
wasserungsbetrieb der Stadt
Wiirzburg, der Mainfranken
Netze GmbH und der Telekom
die Infrastrukur hergestetit. ... T
Seit Mai 2021 werden Ka-
nale und Leitungen verlegt,
Bodenverbesserungen  vor-
genommen und sukzessive
Pflaster- und Asphaltfia-
chen eingebaut. Die Arbei-
ten werden im Sommer
2022 abgeschlossen.
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ROTER FADEN DURCH DIE STADT

Farbkonzept fiir den Radverkehr in Wiirzburg

Durch ein neues Farbkonzept sollen die Radverkehrs-
anlagen im Stadtgebiet von allen Verkehrsteilnehmerin-
nen und Verkehrsteilnehmern besser wahrgenommen
werden. Der Planungs-, Umwelt- und Mobilitatsaus-
schuss hat in seiner Sitzung am 20.10.2021 einstimmig
beschlossen, dass bestehende und kunftige Radver-
kehrsanlagen mit einem zusatzlichen roten Begleitstrei-
fen deutlicher als bisher hervorzuheben sind. Dabei
sollen Konfliktbereiche weiterhin komplett flachig rot
eingefarbt werden.

Das Farbkonzept wurde so aufgebaut, dass es fur ver-
schiedene Radverkehrsfuhrungsformen anwendbar ist
und damit den Wiedererkennungswert und den Netz-
zusammenhang von Radverkehrsanlagen starkt. Zum
einen sieht es den Einsatz einer roten Begleitlinie vor.

Vorteile zum Einsatz von Farbe fiir Rad-

fahrende und andere Verkehrsteilneh-

mende:

* Verbesserung von Erkennbarkeit und Wahrneh-
mung von Radverkehrsanlagen

* Orientierung fur Radfahrende durch einen
,Farbcode”

* Sensibilisierung anderer Verkehrsteilnehmenden
fur Radverkehrsanlagen

» Erhohung des subjektiven Sicherheitsgefuhls

* Wirdigung von Radwegen als positives Signal
zum Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrs-
mittel.

Diese verlauft wie ein ,roter Faden® entlang von Rad-
verkehrsanlagen und soll die Abgrenzung zu den Fla-
chen des motorisierten Individualverkehrs (MIV) ver-
deutlichen. Zum anderen sollen Radverkehrsanlagen
an Konfliktbereichen, die eine erhohte Aufmerksam-
keit notig machen, weiterhin vollflachig rot eingefarbt
werden.

Das Aufbringen der Farbe fur die stadtischen Radverkehrsanlagen erfolgt sukzessive durch die Mitarbeiter des
Bauhofes.

Zur Umsetzung des Farbkonzeptes ist durch unseren Fachbereich fur jeden Streckenabschnitt ein entsprechender
Markierungsplan zu erstellen. Die rote Begleitlinie wird bei folgenden Radverkehrsanlagen eingesetzt:

Radfahrstreifen
mit baulichem Schutz ohne baulichen Schutz

Schutzstreifen Radwege

FahrradstralSe
* Rote Begleitlinie am Fahrbahnrand

* Am Beginn / Ende FahrradstraRe
v Vollflachige Einfarbung
v Piktogramm ,FahrradstraRe"

* In Einmundungsbereichen
v Vollflachige Einfarbung
v Piktogramm ,Radverkehr kreuzt"



Neubau der FuB- und Radwegbriicke im
Schattbergweg

Um uber den Heigelsbach zum Schattbergweg zu ge-
langen, gab es bisher zwei Moglichkeiten: Zum einen
die Brucke in Richtung Heidingsfeld, sowie fur den FuR-
und Radverkehr vom Rottenbauerer Grund kommend
uber eine privat gebaute Brucke. Letztere wurde vor
Jahrzehnten errichtet und war zwischenzeitlich baufal-
lig geworden. Sie wurde nun durch unseren Brucken-
bautrupp des Bauhofes abgebrochen und durch eine
fachgerechte, dauerhafte und verkehrssichere Losung
ersetzt.

Zunachst entstanden mithilfe von Schalungen beid-
seitige Widerlager aus Stahlbeton. Hierauf wurden im
Anschluss zwei Betonplatten passgenau eingehoben.
Diese Halbfertigteile erganzte die Mannschaft vor Ort
mit Uberbaubeton. Vervollstindigt wird das 4m breite
und 5m lange Bauwerk durch ein Fullstabgelander.

Die neue FuB3- und Radwegbriicke gewahrleistet nicht
nur die Verbindung der beiden Radachsen 9a (Richtung
Rottenbauer) und 9b (Richtung Reichenberg), sie ist
aulerdem - nicht nur fur Anwohner - eine Einladung
zum Spaziergang durch den Rottenbauerer Grund.

FLIESSENDER UBERGANG

Instandsetzung von zwei Ubergangskonstruktionen am Greinberg BW1

Unter dem Begriff ,Briicke” kann man sich
leicht ein konkretes Bauwerk vorstellen. Dass in
den meisten Briicken ein kleines, aber wichti-
ges Detail steckt, weild dagegen kaum jemand,
der nicht vom Fach ist. Als Ubergangskonst-
ruktion — kurz UKO — bezeichnet man die Ver-
bindung zwischen festem Boden bzw. Wider-
lager und dem eigentlichen Bruckenbauwerk.
Mit ihren Stahlschienen und flexiblen Gummi-
dichtungen dehnt sich diese im Sommer bei
steigenden Temperaturen aus und schrumpft
im Winter wieder zusammen. Durch den Ein-
satz einer UKO entsteht kein Spalt und es wer-
den zudem Schwingungen abgefedert. Fur die
Standsicherheit des Briickenbauwerks an sich
ist sie jedoch nicht relevant.

© maurer.eu

Wie jede Briicke in stadtischem Unterhalt wird
auch das Bauwerk 1 am Greinberg im gesetz-
lich vorgegebenen 6-Jahres-Turnus grundlich
gepruft — zuletzt im Jahr 2018. Dass die Gleit-
lager zweier UKOs im vergangenen Herbst
nach 35 Dienstjahren sprode geworden wa-
ren, zeigte sich an einem eher unsanften Fahr-
bahnubergang, auf den Anwohner durch die
Gerauschentwicklung aufmerksam wurden.
Die unverziiglich beauftragte Spezialfirma
erneuerte die betroffenen Bauteile in Nacht-
arbeit uber eine Dauer von 4 Wochen.



GEWICHTIG

Erneuerung der Briicke Siligmiillerstrae
Die neue Brucke in der Siligmullerstrale nimmt zuse-
hends Gestalt an. Den spektakularen Hohepunkt der
MaRknahme markierte im November 2021 der Einbau
dreier Stahltrager, welche die Basis fur die eigentliche
Briicke bilden. Aufgrund des Gewichts von je 50 Ton-
nen wurden die Trager einzeln in einem Schwerlast-
konvoi angeliefert und durch einen speziellen Kran auf
die beidseitigen Widerlager eingehoben. Im Anschluss
wurden 10 Betonfertigteile auf den Tragern platziert,
die Basis fiir den spateren Uberbau. Da all diese Ar-
beiten in drei Nachten geleistet wurden, konnten die
Behinderungen fur den Verkehr minimal gehalten wer-
den.

In den seither vergangenen Monaten hat sich viel ge-
tan: Die Lucken zwischen Betonfertigteilen und Wider-
lagern wurden geschlossen und auf den Tragern wird
nun schrittweise der Uberbau errichtet. Mit dessen Be-
tonierung im Mai ist ein weiteres wichtiges Etappenziel
geschafft. Im Bereich der beiden Widerlager entstehen
neben den Boschungen nach und nach die erforder-
lichen Stutzmauern — je-
weils mit entsprechender
Hinterfullung und Ent-
wasserung. Als Nachstes
stehen die Bruckenabdich-
tung sowie die Herstellung
der Kappen auf der Agen-
da.

Bauablauf
Stand 05 / 2022

<

v
v
v
v
v
v
v

Spatenstich November 2020

Verkehrsumleitung

Einbau Schutzgerust zur Absicherung des Gleisbe-
reichs

Beidseitige Baugrubensicherung bis zu 13m tief
Abbruch der bestehenden Bausubstanz und Erd-
aushub

Einbau und Hinterfullen der beiden Widerlager
Einheben von 3 Stahltragern (je 50 to) uber dem
Bahnbereich

Einbau von Betonfertigteilen auf die Stahltrager

. Errichten von Boschungen und Stutzmauern
. Errichten des Uberbaus

Leitungsverlegung

Aufbau der Fahrbahn

Aufstellen der Ampelanlagen und Markierung der
Fahrbahn

Ruckbau Schutzgeruist und Raumung der Baustelle
Geplante Fertigstellung November 2022



BURGERGIS GOES ECHTZEIT

Permanent wird der Geostadtplan weiter
ausgebaut und mit Daten ,gefuttert”. In
den letzten Monaten wurden zunehmend
Echtzeitdaten im System angebunden,
welche Burgerinnen und Burgern Wiirz-
burgs sowie allen Interessierten direkt die
Moglichkeit geben, die Daten im Zusam-
menhang mit anderen Informationen zu
betrachten und auf die Urheberplattform
verlinken. Eine davon ist zum Beispiel das
stadtische Open Data Portal. Die bestandig
hohen Zugriffszahlen im BurgerGIS besta-
tigen den Nutzen und die Notwendigkeit
dieser Informationsplattform.

Parkhausbelegung in Echtzeit abrufbar

Passantenfrequenzen in Echtzeit abrufbar

Derzeit erarbeitet die Abteilung Geodaten und
Vermessung in Zusammenarbeit mit dem Soft-
wareanbieter fur die Baustellengenehmigungen
eine Schnittstelle zur Echtzeitanbindung der
Baustellen im stadtischen GIS und im Geostadt-
plan. Es lohnt sich also immer wieder mal im
BlrgerGIS vorbeizuschauen, um zu sehen, was
es Neues gibt.

www.geostadtplan.wuerzburg.de
Bei Fragen, Anregungen und Wunschen

geodaten@stadt.wuerzburg.de

Seit nunmehr drei Jahren arbeitet die Stadt Wiirzburg in
der Fachabteilung Geodaten und Vermessung auf Basis
des eigenstandig erstellten 3D-Stadtmodelles sukzes-
sive am digitalen Zwilling des Stadtgebietes. Mit der
digitalen Flurkarte bereits Ende der 90°er Jahre analoge
Kartenblatter des Katasters digitalisiert und damit die
Basis fur die heutigen digitalen Zwillinge geschaffen.

Ein erster zweidimensionaler digitaler Zwilling sozu-
sagen. Angereichert mit Vermessungsdaten wird so-
mit die digitale Stadtgrundkarte gefuhrt, die Basis fur
zahlreiche Planungen ist. Uber die Jahre hat sich das
Geodatenmanagement immer weiter entwickelt, an-
gefangen uber das stadtische interne GIS-System mit
zahlreichen digitalisierten Datenbestanden aus der ge-
samtem Verwaltung.



Dem seit 2021 im Einsatz befindlichen Burger-GIS, das
als Geostadtplan den Weg ebnet, um auch Burgerin-
nen und Burgern zukunftig 3D Daten visuell zur Ver-
fugung zu stellen, wird mit dem digitalen Zwilling eine
Datenbasis von weitreichendem Wert aufgebaut, die
Abbildungen, Visualisierungen und Entscheidungshilfe
zugleich bietet.

Ein Abbild der Stadt, welches im virtuellen Raum Si-
mulationen zulasst, historische Gegebenheiten wieder

lebendig machen kann, andere Blickwinkel zulasst und
angereichert mit zukunftig vorhandenen Sensordaten
ganz neue Beurteilungsmoglichkeiten bietet — diese di-
gitale Datenbasis schafft der Fachbereich Tiefbau und
Verkehrswesen, in Eigeninitiative mit sehr groBem En-
gagement und in Zusammenarbeit mit vielen anderen
Dienststellen innerhalb der Stadtverwaltung.
Nachfolgend werden die bereits detailiert umgesetzten
Gebaude aufgelistet.



Seit nunmehr funf Jahren befliegt die Fachabteilung
Geodaten und Vermessung zur Dokumentation von
Baustellen, diese im Stadtgebiet. In den letzten beiden
Jahren wurde sukzessive der Bereich der Orthophoto-
befliegung ausgebaut. Hierbei werden nahezu ver-
zerrungsfreie, maRstabsgetreue Abbildungen der Erd-
oberflache aus Luftaufnahmen von Drohnen abgeleitet,
die unter anderem als Kartenhintergrund fur das stad-
tische GIS dienen. Basis fur diese ,Art" der Geodaten-
produktion bildet eine Flugplanungssoftware, mit der
die Flugrouten vorberechnet werden. Unter Beruck-
sichtigung aullerer Gegebenheiten (Wetter, Flugver-
botszonen, Strallenverkehr, Menschenansammlungen)
findet die Flugplanung statt.

Um gesetzliche und datenschutzrechtliche Vorgaben

Ortophoto vom Friedhof in Versbach im GIS hinterlegt

Auszug aus der Flugplanungssoftware

einzuhalten, haben drei Mit-
arbeiterlnnen in der Abteilung
einen  Drohnenfiihrerschein
abgelegt. RegelmalRige Up-
dates und Weiterbildungen
sorgen fur einen reibungslosen
Ablauf und qualitativ hoch-
wertige Bilder. Die Moglich-
keit der Orthophotoerzeugung
innerhalb der Stadtverwaltung
sorgt fur Synergieeffekte und
einen aullerst wirtschaftlichen
Datenanalyseprozess.

Unterschiedlichste Dienststel-
len nutzen bereits diese Mog-

lichkeit der Datengewin-
nung.

Aktuelle Bespiele hier-
fur sind die regelmaRigen
Befliegungen fur Stadtpla-
nung, Konversion und die
Befliegung der stadtischen
Friedhofe. Die hier erzeug-
ten Bilder dienen als Digita-
lisierungsgrundlage fur die
im Geodatenbereich neu
erstellte Applikation fur das
stadtische Friedhofsamt, in
der alle Grabstatten raum-

Orthophoto einer StraRe im Hubland mit tradionellen topografischen Vermessungsdaten

Drohnenfoto von der Treppe Diirrbacher Steige

lich ausgewertet werden.
Drohenenaufnahmen
sind zudem eine wichtige
Grundlage fur den im Auf-
bau befindlichen digitalen
Zwilling der Stadt Wurz-
burg und erganzen die alle
sechs Jahre stattfindende
Luftbildbefliegung des ge-
samten Stadtgebietes.



AUMUHLWEG

Asphaltieren




STRASSENUNTERHALT

TheaterstraBe Treppe Diirrbacher Steige UrlaubstralBe Busbahnhof

Sanierung

barrierefreier Frasen und

Asphaltarbeiten

Ubergang Asphaltieren




